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PROLOEGO.

_A_ piscussio das questdes em que directamente se tracta
de adiantamentos e melhoras materiaes ¢ sem duayida alguma
a que mais occupa os entendimentos neste seculo. Nem ha
outras questdes em que tdo necessaria e proveitosa scja a dis=
cussdo. Por isso ao apresentar o projecto de condigdes que se
publicou no Diario do Governe N.° 240 ndo tratei somente
de projectar uma Empreza vasta, mas quiz tambem submelter
ao debate do publico uma questiao de gravissima e transcen=
dente importancia.

Os Periodicos Portuguezes tem fallado da minha propos-
ta para a navegaglo do Téjo desde Lishoa até Aranjuez e ao
mesmo tempo se tem occupado de outra por meio da qual se
intenta tornar o Téjo navegavel tio sémente até & fronteira de
Hespanha. Nfio serei eu quem negue & imprensa o direifo de
discutir sobre um assumpto de tanto péso; ndo obstante estou
mui longe de dar outra extensdo & authoridade dos periodicos
do que aquella que lhe compete. Ja la vai o tempo em que as
sentencas adquiriam valor pelo méro facto de serem publicadas
em letra redonda. Uma opimido impressa niio ¢ hoje mais do
que uma opinido; aquelle que a emitte ¢ um homem como os
demais, sujeito aos erros e tambem &s fraquezas e paixdes da
humanidade ; em summa, um periodiqueiro author de um artigo
de periodico tem intereses pessoaes, preoccupagdes de partido
nem mais nem menos do que outro qualquer que nio seja pe-
riodiqueiro. Nestes tempos de livre exame, de livre discussio
em que a authoridade ndo ¢ argumento absoluto, em que ‘s~
mente domina a razdo, nio julgo cu que a authoridade de um
periodico valha mais que outras muitas e mais antigas autho-
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ridades cujo valor se nega com justica quando a luz clarissima
do raciocinio as ndo apoia.

Quer isto dizer que os juizos emittidos pela imprensa de
Lishoa sobre minhas propostas ndo sdo, a meu entender, infalli-
veis, e por tanto ndo devem ser tidas por imposssiveis de
appellacio. Um periodico ¢ o orgio da opinido de seus
redactores e nada mais; um periodico tem pois o direito de
ser ouvido; porém ndo o de se considerar juiz arbitraria e
exclusivamente de motu proprio, por que assim satisfaz a seus
desejos, a suas sympathias, a suas amizades, talvez ao pensa-
mento reservado que defende.

Agora bem, se as assergdes mais ou menos apaixonadas
de algum periodico ndo sdo, como disse, infalliveis, se do juizo
do periodiqueiro se péde appellar perante a razio, claro é que
eu tenho direito a apresentar-me nesse tribunal supremo e a
defender minhas propostas, nio ja contra ataques poderosos nos
quaes domina o racioninio e resplandece a analyse, mas contra
indicagdes maliciosas e contra prevengdes em que nem sempre
se tem observado a calma com que devem tractar-se estes
negocios.

Appello pois de quanto se ha dito contra minhas propos=
tas para o juizo maduro de todos os homens imparciaes. Nio
lhes pe¢o favor nem indulgencia; peco-lhes justica; sevéra,
imparcial e inflexivel justica. A todos os que tenham idéas
do que sio melhoras materiaes, questdes de industria, commer-
cio e navegacdo submetto a volumosa collec¢io relativa & do
Téjo tal e como eu creio que péde e deve fazer-se.

Nesta publicagio achara o leitor as propostas do Sr. Sa
Nogueira, as que eu apresentei e a exposi¢io em que as apoio,
a memoria escripta para as desenvolver, os artigos publicados
nos periodicos em differentes e contrarios sentidos, as observa-
¢does a que hio dado logar, em fim tudo o que tanto em pré
como em contra de meu projecto se tem dito, por ordem
chronologica e com a clareza possivel.

Cheio de confianca em minhas razdes ndo ha argumento,
ndio ha ataque dos que contra meu projecto se tem enderessado
que ndo tenha julgado do meu dever reproduzir e a que ndo
tenha, segundo o meu dictame, respondido cabalmente. Tao si-
mente tenho deixado de responder &s declamagdes com que por
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alguns se tem querido embrulhar um negocio cuja  discussio
exige, mais do que a de outro algum, a applicacdo tranquilla
e austéra da analyse.

Quando se tem qualificado de estrangeiro o meu projecto,
quando se tem procurado suscitar contra elle antigas e esque~
cidas antipathias nacionaes, quando se tem supposto receios de
conquista que os interesses geraes da Europa ndo consente,
quando se tem invocado, com visivel affectagdo, escrupulosos
sentimentos de independencia nacional que ninguem tem dei-
xado de respeitar e que minha Empreza de modo algum vul-
néra, claro é que minhas respostas deviam ser breves, porque
para certas assercoes a melhor refutagio ¢ o absurdo que em
si_envolvem.

Desde quando ¢ estrangeiro ou nacional um projecto de
Empreza cujo capital se divide em acgdes que todos os homens,
seja qual for a Nacgdo a que pertencam, podem adquirir?

- Desde quando se ha avaliado a utilidade ou desvantagem
de um pensamento de melhoramento material, tendo em conta
as esquecidas antipathias de tempos antigos?

Como & possivel nem verosimil se quer neste seculo a
preponderancia que alguns affectam temer da parte de Hes-
pavnha?

Nio sabem aquelles que recorrem a  taes . receios para
combater a navegacio geral do Téjo, que a communidade de
interesses, que o augmento da riqueza, que a frequente e mu-
tua communicagdo, que o commercio e a industria em fim
ligam de tal maneira aos Paizes e criam relagdes taes que a
menor sombra de guerra é tida como uma terrivel calamidade
contra a qual se levantam poderosas a opinido e o voto de
todos os que prosperam & sombra da paz e gozam de seus
beneficios ?

Nao véem a Franca e a Inglaterra, menos unidas do que
0 podem estar Portugal e Hespanha, commover-se, consternar-
se ao menor indicic de rompimento? E qual é a causa de que
assim se assustem Nagdes tdo poderosas? Sobresaltam-se da-
quella maneira porque o dia em que rebentar a guerra entre
ellas, serdo interrompidas as relacoes moraes e maleriaes que
as unem; porque neste dia a ruina de milhares de familias
consumard a ruina do Estado; em uma palavra porque ja se
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nlio procuram as conquistas materiaes como n’outras épocas,
mas sim as do'entendimento e as do trabalho. Inventam-se
industrias e manufacturas, procuram-se mercados em que se
dé sahida:a seus productos, caminhos que os conduzam com fa-
cilidade a todas as Comarcas da terra, e aonde existe um povo
consumidor ¢ rico, eis-ahi uma conquista que se faz ndo pela
forca de armas, porém pelo podér do entendimento e do tra-
balho humano que’formam hoje a verdadeira forga e riqueza
das Nagdes. m s -

~~ ‘Agora ppois supponha-se que:essas relagoes ndo existem,
supponha-se que as Nagdes permanecem encerradas, isoladas,
ignorando umas o que as outras sdo, alimentando cuidadosa~
mente em escuriddo solitaria seus odios e ressentimentos ; sup-
ponha-se que as ‘communicagdes, o troco de idéas e de produ-
ctos 'sdo quasi 'impossiveis, entdo sim que a guerra é facil,
entdo sim que péde haver collisio; porque entio ndo se sentem
em tamanho gréo’ as calamidades que um rompimento acar-
reta, porque entio nfio ha essa massa de interesses que formam.
a junccdio do voto geral a cujo imperio nlio podem 08 Goyernos
deixar de-submetter-se.

Longe pois de facilitar, como alguns acreditam, essa ima-
ginada conquista a que tanto medo se tem, a navegagio do
Téjo sera um meio seguro de a fazer mais impossivel, se ja o
ndo ¢ bastante pela actual organizagdo da Europa e pela situa-
¢io especial das duas Nagoes peninsulares,

Pois bem, se a conquista, se a guerra sdo e serdio cada
vez mais impossiveis; se a independencia  de Portugal nio pa-
dece mem péde padecer com o abrir suas communica¢des com
Hespanha, se a qualificagio de estrangeira vem a ser. inappli-
cavel aomeu projecto pelo que ja antes tenho dito, € claro que
o debate sobre minhas propostas deve limitar-se s considera~
¢des politicas que se deduzem do estado de verdadeira paz em
‘que se acham ambos os Paizes, e aos argumentos de econo-
mia; deixando a cargo dos Governos de uma e outra Nacao
o cuidado de estabelecer, ndo de impossibilitar, as relacdes a "
que' ndo poderia deixar de dar origem a realizagio de uma
idéa tdo grande como aquella da navegagio do Téjo.

Tal ¢, a meu entender, 0 verdadeiro ponto de vista desta
questdo. Assim deve, no meu conceifo, ser considerada; assim
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a verdo, segundo espero, todos os Portuguezes que. se interessam
no bem estar de sua Patria. Nao é possivel que os manufactu~
reiros, os agricultores, os capitalistas, os negociantes, os homens
de sciencia que em grande numero ¢ de notavel illustragio Por=
tugal encerra, desconhegam a forga das minhas razdes, que sdo
as mesmas acceitas como concludentes em outros Reinos que
se acham em situaclio similhante e que cultivam relagoes ana-
logas &s deste Paiz. :

Os principios amplos e liberaes que hoje predominam no
campo da economia politica, as reiteradas experiencias que da
applicagio destes principios tem resultado, ndo creio eu que vi-
rdo a perder-se nesta terra, patria illustre de tantos homens
grandes cujos afoutos descobrimentos e trabalhos sio todavia o
assombro da civilizagio moderna.

Esta esperanca é a que me anima a submetter & consi-
deragiio do publico o meu pensamento, ndo na férma incompleta
em que os interessados em que elle ndo va a effeito o tem
querido suppér, mas sim acompanhando-o de todos os docu-
mentos que podem esclarece-lo e apoia-lo. Desejo que os ho-
mens de juizo de todas as classes da Sociedade leiam este es-
cripto com detengdo, sem estarem prevenidos, com imparciali-
dade: quero ser julgado, porém antes pego com instancia ser
lido.

As elevadas Personagens que compoem o Governo deste
Paiz, aos Nobres Pares do Reino, aos Senhores Deputados, aos
Altos Funccionarios da Administracio, 4s illustracdes sociaes
de todas as classes, Aquelles que nas Provincias obtem mere-
cida influencia pelo seu saber, pela sua riqueza, por sua repre-
sentagdo, pelos cargos que devem aos votos de seus concidadaos
dirijo esta compillagio de quanto se tem dito relativamente ao
meu projecto sobre a navegaciio do Téjo. Cheio de confianca
na utilidade do meu pensamento responderei pausadamente a
todas as refutagdes que contra elle se dirijam, sempre que ve-
nham expostas com dignidade e delicadeza, como cumpre aos
que, guiados pela convicgdo, promovem a discussdo e sabem,
respeitando os outros, fazerem-se respeitados a si mesmos. E
um duello de razoes que eu provoco sobre um assumpto da
maior importancia; duello em que, depois do combate, tanto
o vencedor como o vencido terdo pelo menos a gloria de haver
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estabelecido ¢ talvez resolvido nobre e pacificamente quesides
de summo interesse para dous Paizes que a natureza dotou com
generosidade prodigiosa, e cujas riquezas ndo sabemos a que
ponto poderdo chegar quando o impulso do trabalho e o podér
das sciencias fisicas applicadas por administragdes intelligentes
e activas procurem directamente seu augmento.

Lisboa, 31 de Janeiro de 1845,

Manoel Bermudez de Castro.



PROPOSLGOES
FRITAS AQO GCOVERIIO

DE

SUAL NAGESTADE FIDELISSINA

~ PELO SENHOR

D. MANOEL BERMUDEZ DE CASTRO.

r

HAvnm}o D. Manoel Bermudez de Castro, représen-
tante de uma Empreza Hespanhola, apresentado & approvaciio
do Governo de Sua Magestade Fidelissima um projecto de Con=
tracto, para tornar navegavel o Rio Té¢jo, desde Lisboa até 4
fronteira de Hespanha, faz-se, por este meio, publico o dito
projecto, a fim de que quaesquer pessoas, Associagdes, ou Com-
panhias, Nacionaes, ou Estrangeiras, que sob condigdes mais
vantajosas para este Paiz, do que as apresentadas no mesmo
projecto, pertendam emprehender o melhoramento do 7¢jo, ha-
jam de dirigir as suas Propostas a esta Secretaria d'Estado, den-
tro do prazo de sessenta dias, a contar da data deste annuncio.

Secretaria d’Estado dos Negocios do Reino, em 9 de
Outubro de 18%4.

PR

Trapucgio.

Ex.“‘“ Sr.=D. Manoel Bermudez de Castro, com o
devido respeito expie a V. Ex.": que na data de 19 de Junho
do presente anno, teve a honra de dirigir a V. Ex." uma Re-
presentaclo, solicitando a faculdade para tornar navegavel o
Rio Téjo, desde a frontcira de Hespanha até ao Oceano.

1
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A importancia. desta navegacio ¢ tal, que, desde ¢pocas
mui remotas, nlo tem deixado de chamar a attencio de dis-
tinctos Monarcas, e Governos. O primeiro que se occupou deste
projecto foi o Sr. D. Filippe 2.°, em cujo reinado chegou a
navegar-se o Téjo, desde Aranjuez até Lisboa, debaixo da
direccio do Engenheiro Jodo Baptista Antonelli. Ainda hoje
em dia se encontram restos dos canaes lateraes que elle abriu,
e dos caminhos de sirga que construiu em suas margens, Con-
tinnaram, dando grande importancia a este objecto, os Reis
D. Filippe 4.°, em cujo tempo se fizeram novos reconhecimen-
tos pelos Engenheiros Luiz Carduchi e Julio Martelli; D. Fi-
lippe 5.°, D. Fernando 6.° e ultimamente, D. Fernando 7.°,
que concedeu ao Brigadeiro Cabanes o privilegio de tornar
navegavel o Téjo desde Aranjuez até Lishoa.

Estranho parece & primeira vista que um projecto, que
por tdo longo tempo ha comstantemente occupado a attengdo
publica e a do Governo Hespanhol, se ache ainda no mesmo
estado em que existia ha tres seculos. Porém deye desappare-
cer, sem davida, esta estranheza, se fior ventura se rellexionar,
que nem as continuas guerras durante o dominio da dynas-
tia Austriaca, nem a guerra da successio no principio do seculo
passado, podiam permittir a realizagiio de Emprezas que exi-
gem impreterivelmente paz e estabilidade; e se igualmente
se attender a que tanto em Portugal, como em Hespanha, nao
tem até agora existido o espirito de associagio mercantil, em
virtude do qual outros Paizes tem conseguido chegar ao mais
alto gréo de prosperidade e de riqueza. Por outra parte o uso
do vapor era desconhecido até ha poucos annos, e a dilficuldade
de formar caminhos de sirga, em uma  extensdo de cento e
vinte legoas, sobre margens de granito, e com [requencia escar-
padas, ndo s6 augmentava consideravelmente o custo das obras,
mas até as tornava quasi inexecutaveis.

Nao apparecia esta ultima difficuldade no tempo em que
ElRei D. Fernando 7.° concedeu ao Brigadeiro Cabanes o pri-
vilegio da navegago; porém ndo existia a neecessaria confianga
no seu Governo, nem o estado de Portugal era o mais a pro-
posito para inspirar uma completa seguran¢a em quanto durava

a usurpagdo de D. Miguel.
Em: seguimento & morte do Brigadeiro Cabanes occorreu
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a de ElRei, e principiou a dilatada guerra civil. Durante este
periodo esleve completamente esquecido este projecto de nave-
gagdo, até que, a instancias do abaixo assignado, se lhe conce-
deu authorizagio e privilegio de tornar navegavel o Téjo de-
baixo das condigdes que V. Ex." verd pela Real Ordem de 7
de Novembro de 1843 inserta na Gazeta de Madrid, que
acompanha esta exposi¢do.

Inutil seria chamar a attencio deV. Ex.® sobre as im-
mensas vantagens que para os dous Reinos da Peninsula hio
de resultar da execucio de um projecto que cobrird de gloria
a ambos os Governos.

Grandes serdo, sem duvida, as que estdo reservadas para
as provincias hespanholas que o Téjo rega, quando se poderem
sortir dos productos coloniaes e manufacturas estrangeiras que
necessitam para seu consumo, sem soffrerem as excessivas des-
pezas de transportes por terra a que hoje estdo sujeitas. Gran~
des serdio -os beneficios que disfructardo -ao exportar seus ce-
reaes, las, e mais productos agricolas; porém com certeza péde
dizer-se que por grandes que sejam as vantagens para a Hes-
panha, jamais poderdo igualar as que estdo reservadas para esta
Nagdo. A navegagio a vapor em uma exfensio de 35 a 40
legoas no territorio portuguez, vivificard a agricultura e a indus-
tria, e estreitard as relagdes das Provincias com a Capital.
Lisboa destinada pela natureza a ser um dos primeiros portos
do mundo, chegari ao mais alto grao de prosperidade, quando
for o centro e deposito unico do seu commercio, e do de sete
provincias hespanholas cuja populagio excede talvez a tres
milhdes de habitantes. O grande numero de embarcagdes que,
nessa ¢poca, povoardio o seu porto, o constante emprego dos
bragos, os beneficios de um commercio activo de transito e de
commissdo, o ser a chave de todo o trafico das provincias
centracs da Hespanha e de sua Capital; essa vida e perma-
nente movimento mercantil a que Lisboa estd destinada pela
sua posigdo topographica, siio vantagens de tal magnitude ¢ ao
mesmo tempo tdo claras e palpaveis, que seria quasi offender
a illustragdo de V. Ex." se o abaixo assignado se demorasse
em demonstra-las.

Porém se estes beneficios sdo seguros, a natureza das
obras que hlio de executar-se é tio difficil e tio custosa a sua

1 %
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realizacio, que s6 a decidida proteccio do Governo pode ser
sufficiente para vencer as difficuldades que traz comsigo uma
Empreza tao vasta e tio arriscada. Precisa-se saber com cer-
teza se 0 Téjo ¢ navegavel em toda a sua extensdo, e formar
os planos das obras e os orgamentos do seu custo. Estes tra-
balhos preliminares exigem, desde logo, grandes desembolsos,
que a Companhia representada pelo abaixo assignado, esta dis-
posta a fazer, apenas tenha obtido a competente authorizaglo.

Por tanto convencido o proponente de que encontrard em
V. Ex." decidida protecgdo para levar a effeito esta Empreza,
espera que o Governo de Sua Magestade Fidelissima Ihe con-
ceda o privilegio exclusivo de tornar navegavel e navegar em
barcos de vapor durante trinta annos, o Rio Téjo desde Lishox
até 4 fronteira de Hespanha, na conformidade das bases prescri-
ptas nas condi¢des geraes que acompanham esta representagdo.

Lisboa, 2 de Outubro de 18%4.=—Ex.™® Sr.=— Manoel
Bermudez de Castro.=—=Ex.™ Sr. Ministro e Secretario d’Estado
dos Negocios do Reino.

b Hi o=

CONDIQOES GERAES PARA TORNAR NAVEGAVEL E NA-
VEGAR POR VAPOR DUBANTE TRINTA ANNOS, O
BIO TEJO DESDE LISBOA ATE A FREONTEIRA DE HES-
PANHA.

A EmprEzZA representada por D. Manoel Bermudez de
Castro obriga-se &s condicdes seguintes:

1." Comegar os reconhecimentos, formagdo de planos e
or¢amentos apenas se tenha verificado o presente Contracto, ou,
quando muito, seis mezes depois de assignado.

2." Formar a Companhia no termo de dous annos depois
de verificado o presente Contracto, on um anno posteriormente
4 conclusio dos trabalhos preliminares do reconhecimento do
Rio e formagdo dos planos € orcamentos, ou antes se possi-
vel for.

3." Comecar as obras do Rio no prazo de um anno
depois de formada a Companhia, ou antes se possivel for.
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4. A por em perfeito estado de navegagdo o Rio Téjo
desde Aranjuez até Lishoa, para que possam navegar barcos
de vapdr para passageiros, e de reboque para o transporte das
mercadorias de importagio e exportagio, no termo de quatro
annos depois de comegadas as obras, ou antes se for possivel &
Empreza.

5." Entregar ao Governo de Sua Magestade Fidelissima
todas as obras de navegaciio no mais perfeilo estado de conser-
vaclo e servigo, apenas terminar o prazo do privilegio que se
solicita.

6." Formar a tarifa para o transporte das mercadorias e
passageiros, que ndo poderd em caso algum exceder a cinco
réis por cada arroba de vinfe e cinco arrateis de péso para as
mercadorias em cada legoa de rio, ¢ de cento e setenta réis
por legoa para passageiros.

7." Costear o estabelecimento do porto de deposito.

8." Empregar na navegagdo uma terca parte de mari-
nheiros Portuguezes.

9.® Cumprir restrictamente todas as medidas de precau-
¢io que o Governo quizer adoptar para impedic o contrabando.

O Governo de Sua Magestade Fidelissima comprometter-
se-ha &s condi¢des seguintes :

1.® A conceder a D. Manuel Bermudez de Castro autho-
rizagldo para tornar navegavel o Rio Téjo desde a fronteira de
Hespanha até ao ponto em que hoje termina a navegacdo a
vapor.

2.° A conceder a D. Manoel Bermudez de Castro privi-
legio exclusivo para a navega¢lio a vapir desde Villa Nova
até Aranjuez, durante trinta annos, que comegardo a contar-se
desde o dia em que se considerem concluidas as obras da
navegagao.

+3." A que ndo seja adoptada nenhuma resolugdo que
possa destruir ou menoscabar o privilegio exclusivo que outorga
a D. Manoel Bermudez de Castro, o navegar, durante trinta
annos, pelo Téjo em barcos de vapdr.

4.* A permittir & Empreza da navegagdo do Rio Téjo o
importar e empregar na navegaclo, os barcos de vapor de ferro,
e os de reboque que precisar para o transporte de passageiros
¢ mercadorias.
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5. A fazer realizar na conformidade da Lei as expro-
priagdes dos acudes, azenhas, terrenos, ou quaesquer outros
obstaculos que estorvem a navega¢do do Rio: porém no caso
de ndo existir uma Lei especial de expropriagdes para objectos
de utilidade publica, o Governo obrigard os donos a ceder as
suas propriedades, indemnizando-os a Empreza segundo a ava-
liagio dos peritos nomeados por ambas as Partes, e a de um
terceiro no caso de discordia.

6." A authorizar a Empreza para destruir os agudes
abandonados que estorvarem o curso do Rio.

7." A isentar a Empreza de todas as contribuigdes ordi-
narias, ou extraordinarias, e a authoriza-la a podér importar,
livre de direitos, o carvdo de pedra, embarcagdes, maquinas, e
mais utensilios que precisar para os trabalhos e entretenimento
da navegacio. !

8." A conceder & Empreza um direito imposto sobre os
barcos de véla que continuarem.a navegar no Rio, e se empre-
garem no commercio. Este direito durard quinze annos, e serd
fixado desde logo pelo Governo de Sua Magestade Fidelissima,
de accordo com D. Manoel Bermudez de Castro, tendo attencio
ao lote dos barcos, e & natureza dos objectos que condu-
zirem.

9.* A permittir que se estabeleca em Lisboa, ou nas
suas immediacdes, conforme o Governo determinar, um porto
de deposito aonde se guardem as mercadorias e outros objectos
que hajam de ser conduzidos para Hespanha, em quanto ndo
forem carregados nos barcos da Empreza. O mesmo se prati-
carf com os productos e mais objectos que venham de Hespa-
nha, e que tenham de ser conduzidos pelo Oceano, em quanto
ndo forem carregados nos navios que os devem receber.

10.° A prescrever que os generos que forem importados
de Hespanha ou para alli exportados, fiquem sujeitos unica-
mente ao direito de transito, pela mesma maneira que actual-
mente se pratica, e sempre que entrarem no deposito, sem que
seja admissivel augmentar este direito durante os trinta annos
da duraco deste privilegio.

11." A nlio permittir que os barcos de véla conduzam
mercadorias, ou quaesquer generos, desde o deposito al¢ & fron-
teira de Hespanha, e vice-versa.
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Lishoa, 2 de Outubro de 184%. = Manoel Bermudez de
Castro.

Artigo addicional. Reconhecida a possibidade da nave-
gagdo desde Aranjuez até Lisboa, e feito o orcamento da quan-
tia precisa para a conseguir, a Empreza admittird os Capita=
listas Portuguezes que a ella se quizerem associar, reservando-
lhes desde logo uma terga parte do numero total das Acgoes.

Lishoa, 2 de Outubro de 1844, == Manoel Bermudez de

Castro.
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PROPOSIJOES ADDICIONAES. APRESENTADAS PELO SR.
D. MANOEL BERMUDEZ DE CASTRO.

EM referencia ao annuncio publicado no Diario do Go-
verno N.° 240, de 10 de Outubro do anno passado, e para os
mesmos fins nelle mencionados, sobre a proposta feita por D.
Manoel Bermudez de Castro para o melhoramento do Téjo se
publica a seguinte

TRADUCQAO.

Ex.™ Sr.=Tenho a honra de apresentar a V. Ex." al-
guns additamentos &s propostas que, para tornar navegavel o
Rio T¢jo, enderecei a V. Ex." em 2 de Outubro do presente
anno.

Os Artigos 1.° e B.” das obrigagdes addicionaes do Go-
verno, bem como as que a Empreza novamente se impde, da-
rio a V. Ex.” uma nova prova de que o fim a que ella se pro-
poe, consiste em executar exclusivamente, & sua custa, todas as
obras que forem necessarias para a navegagdo, sem gravames
onerosos para os proprietarios das margens do Rio, nem sacri-
ficios por parte do Governo de Sua Magestade Fidelissima.

As outras obrigagdes do Governo estio baseadas na pro-
tecgdo que de justica se deve a uma Empreza que, por sua conta
e com grande risco, ha de fazer os reconhecimentos do Rio, € o
plano das obras, e que no caso de que o resultado destes traba-
lhos corresponda és suas esperangas, se propde a executa-las in-
teiramente & sua custa. Deos guarde a V. Ex." muitos annos.

Lishoa, 31 de Dezembro de 1844.— Ex.™ Sr.—=— Ma-
noel Bermudez de Castro.—Ex.™ Sr. Ministro e Secretario
d’Estado dos Negocios do Reino.

Obrigagoes addicionaes do Governo.

1. O Governo permittira & Empreza cortar, nas mattas
nacionaes e debaixo da inspec¢do dos seus Agentes, as madeiras
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que frem precisas para as obras do Rio, pagando-as pelo preco
corrente que liverem no-primeiro. anno.
: 2." Que se para o0 futuro se descobrir e adoptar outro
motor que subﬁtitua'- o vapdr, niio poderd o Governo permittir
a sua applicagdo no Rio Téjo em quanto durar o privilegio con-
cedido & Empreza. Se porém esta descoberta {or declarada de uti-
lidade geral, a mesma Empreza seré obrignda a adopta-la na
navegacio dentro de um prazo rasoavel, e sem outra indemni-
sagio além da que os Commissarios do Governo julgarem justa.
3.® Os canaes lateraes que a Empreza abrir nos terrenos
que comprar para esse fim, serdo considerados propriedade sua
durante os trinta annos da duraglio do privilegiv, podendo em-
pregar as suas agoas nas regas, ou em outros objectos de uti-
lidade.

4." Attendendo a que actualmente ndo se navega no Téjo
de Abrantes para cima, conceder-se-ha & Empreza o privilegio
exclusivo da navegagio em Barcos de vapdr e de véla durante
trinta annos, desde o dito ponto de Abranfes até 4 fronteira
de Hespanha.

5. A Empreza poderd construir & sua custa os caes e
edificios que forem necessarios para o embarque e desembarque
dos passageiros e mercadorias. Os barcos de véla que navega-
rem entre Lishoa e Abrantes poderdo utilisar-se dos ditos caes
mediante uma retribui¢do que sera approvada pelo Governo, e
designada na competente Tabella.

Obrigagaes addicionaes da Empreza.

1." O maximo dos precos de conducgdo ndo poderd ex-
ceder tres réis por cada arroba e legoa para os generos, e de
noventa réis por legoa para os passageiros.

2.* Os objectos pertencentes ao Governo pagardo a terga
parte dos pregos mencionados no Artigo antecedente.

3." Os Correios e Expressos que viajarem em servico do
Estado nio pagardo cousa alguma, com tanto que se aproveitem
dos Barcos que a Companhia tenha designado para o servigo do
publico. Com as mesmas condigdes se obriga, em circumstan-
cias ordinarias, a conduzir a Tropa pela terca parte do prego
mencionado no Artigo 1.°



10

4" Em circumstancias extraordinarias obriga-se a con-
duzir a Tropa pela mesma terga parte do prego, e a por & dis-
posicdo do Governo todos os meios de transporte que .tenham
em Lishoa, ou nas immedia¢des, a fim de que ndo soffra de-
mora alguma.

5.% Metade pelo menos das tripulacdes que precisar para
os seas Barcos, seré composta de marinheiros portuguezes.
Lishoa, 31 de Dezembro de 184% == Manoel Bermudez

de Castro,



DISCURSO PRONUNCIADO PELO SR. VISCONDE DE 84,
NA SESSAO DE || DE OUTUBRO DE 1844, (1)

O Sr. Visconde de 84, referindo-se a um annuncio que
vinha no Diario do Governo de hontem para a navegagao do
Téjo, perguntou ao Sr. Ministro do Reino se estava decidido a
contractar debaixo das bases que alli se apresentavam ; porque
entendia’ (o Orador) que, se aquella proposta fosse levada a
effeito, em logar de util seria nociva para o Paiz; e que daria
as razoes.

Que a adoptar-se o que se propunha no Artigo 3.° (leu),
isto embaracaria, por exemplo, o estabelecimento de um ca-
minho de ferro ao longo do Téjo, porque a Empreza diria que
elle 1a destruir ou menoscabar o seu contracto. — Que em ou-
tra disposi¢do pretendia a mesma Empreza que se lhe conce-
desse a imposi¢io de um direito sobre os Barcos de véla que
navegarem no Téjo; imposicio esla que seria extremamente
nociva aos interesses dos donos de taes Barcos. — Que no Ar-
tigo 11.° se propunha — ndo fdsse permittido aos Barcos de
véla conduzir mercadorias, ou quaesquer generos, desde o de-
posito até & fronteira de Hespanha e vice versa — queria dizer,
que toda a navegagdio do Rio ficasse monopolisada por aquella
Empreza !

O Digno Par continuou dizendo que fallava nisto para fa-

() Este discurso e o communicado inserto no Diario do Go-
verno, ¢ que se publica em seguimento sdo os unicos documentos que
contém algumas objeccdes ds minhas propostas, e que foram publi-
cados anles de escrever a exposicdo que, com data de 10 de Janeiro,
dirigi ao Sr. Ministro do Reino.

Os arligos vindos em outros periodicos niio contém ohjeccio al-
guma séria, e por esta raziao me pareceu inutil inelui-los nesta eol-
leccdo 3 em quanto aos que o Correio Portuguez tem publicado poste-
riormente, em tempo em que ja me nio era possivel fazer-me cargo
delles para lhes responder naquella exposicio, julguei melhor inse-
ri-los no fim.
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zer uma adverlencia a lempo, pois que, a ndo se adoptarem
outras bases, depois haveria grandes reclamagdes contra simi-
lhante contracto. Que se o Governo estava disposto a deixar
isto a uma Empreza estrangeira, entdo bom seria que mandasse
organisar o plano dessas obras, e depois de impresso o fizesse
publicar nas pragas de Paris, Londres, Amsterdam, e Hamburgo,
a vér se em alguma dellas havia capitalistas que quizessem to-
mar conta de objecto tio importante. Alludindo &s muitissimas
difficuldades de taes obras, disse que seria necessario dar um
maior espa¢o que 60 dias para a concorrencia desta Empreza ;
e concluiu que pdo pretendia censurar o Governo no que aca-
bava de expor, mas simplesmente chamou a sua attengio sobre
este assumpto, o que era sempre util quando se tractava de
cousas desta natureza.
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COMMUNICADO INSERTO NO DIARIO DO GOVERNO N.° 244,

O EspirITo de associagio que entre nés comega a des-
envolver-se, sem davida proporcionard consideraveis vantagens
aos interesses materiaes do Paiz; sobre tudo agora, que a falta
de ensejo para empregar os capitaes em transacgdes com o
Governo, chama a attenglio dos especuladores sobre as emprezas
industriaes, e os projectos calculados para commodidade dos
Povos.

A construcciio das estradas, a canalisacdo dos Rios offe-
recem grande incentivo de lucro para os que se dedicarem a
esses trabalhos, ao passo que promettem multiplicar o commer-
cio interno, augmentando sensivelmente o valor da propriedade
rural, e occupando maior numero ‘de bragos.

Algumas associacdes nacionaes se empregam em melhorar
as vias de communicaclio nas Provincias do Minho e da Estre-
madura ; e segundo a proposta que se publicou no Diario de
10 do corrente, vémos que uma associaglo estrangeira, repre-
sentada pelo Sr. D. Manoel Bermudez de Castro, se propoe
tornar navegavel o Rio Téjo, desde Lisboa até a fronteira de
Hespanha. E a mesma companhia que em Hespanha obteve o
privilegio para tornar navegavel o Téjo, desde a nossa [ronteira
até. Toledo. Este plano, uma vez realisado, deve estreitar as
relagdes desta Capital com todas as povoagdes do Ribatéjo, fi-
cando como o centro e deposito unico do seu commercio, e do
de sete Provincias Hespanholas, cuja populagio nio ¢ inferior
a tres milhdes de habitantes.

Uma empreza tdo grandiosa devia especialmente interessar
os capitalistas nacionaes ; e sentimos reconhecer, qne apesar de
se ter annunciado officialmente ha bastante tempo, ainda nao
appareceu de entre os nossos compatriotas quem se mostrasse
disposto a tomar conta do projecto com as condigdes que en-
tendesse convenientes. Nao duyiddmos comtudo da sua coope-
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ragio para este fim; e esperamos, que se apressem a concorrer
em praga para tomarem conta de uma obra, que apesar dos
consideraveis desembolsos, que reclama, e do espaco que demanda
a sua conclusio, lem de assegurar um resultado immenso aos
que della se encarregarem.

No Diario a que nos referimos vem indicadas as: condi-
coes geraes, apresentadas pelo Sr. Bermudez em nome da Com-
panhia Hespanhola ; mas ¢ evidente que quando definitivamente
se estabelecerem as condigdes do ‘contracto estrahidas das di-
versas propostas que se fizerem ao Governo, serd forgoso intro-
duzir as disposigdes proprias para obviar os inconvenientes que
divisimos em algumas clausulas da Empreza estrangeira.

As nossas observa¢des versam sobre as condigoes 8." e:10.°,
que nos parece carecerem de révisdo. Nao julgdmos -exequivel
conceder & Empreza, nacional ou estrangeira, o direito de per-
ceber um imposto . sobre os barcos de véla que continuarem a
navegar o Téjo, e se empregarem no commercio, porque simi-
Ihante faculdade equivalesia talvez a entregar-lhe o exclusivo
do transporte de todos os genéros do nosso commercio interno.
Se a Companhia se limitasse a exigir uma propina dos barcos.
que [0ssem: rebocados pelos seus yapores, on que de algum modo
reclamassem o seu auxilio no transporte de mercadorias de um
para outro ponto das margens do Téjo, achariamos regular a
pretenclo, e propria para ser approvada. Mas, como esta enun-
ciada pa 8.° condigiio, ¢ exorbitante, e tornar-se-hia origem
de intoleravel exame. I .

Tambem reputamos menos curial o proposito de conservar
fora das Casas Fiscaes, e de cobrar apenas o direilo de tran-
sito sobre as mercadorias que entrarem pela Foz do Téjo, e
hajam de ser conduzidas para Hespanha. O direito de transito
apenas deve recahir sobre os generos, que vierem do Reino vi-
sinho com destino de serem exportados. Ja por occaside de
celebrar-se a convengdo do Douro se limitou a essa’unica hy-
pothese o direito de transito, ¢ ndio deparamos com razio al-
guma plausivel para proceder agora diversameale.

O Governo devia franquear aos Emprezarios a convengio
para a navegagio do Douro, os regulamentos para a sua exe-
cugdo, e quantos decumentos sejam necessarios para fornecer
informagdes exactas, a fim de habilitar os Capitalistas nacionaes
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ou estrangeiros a formarem os seus calculos com pleno conhe-
cimento de causa. Em negocio tio avultado, e de tao difficil
conclusiio, é indispensavel encarar a Empreza por todas as suas
faces, avaliar pausadamente as vantagens e os inconvenienles,

procedendo com todo o escrupulo, com a maior circumspeccio ¢
madureza.
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EXPOSIGAO DIRIGIDA PELO SR. D. MANOEL BERMUDEZ
DE CASTRO AQ ILL. E EX. SR. MINISTRO DO REINO,
ESCLARECENDO AS SUAS PROPOSTAS. '

Inr.® pi Ex:=° Sn,

QUANDO em 2 de Outubro levei & presenca de V. Ex."
uma exposi¢do sollicitando a necessaria licenca para tornar na-
vegavel o Rio Téjo, pareceu-me que seria desuecessario, e tal-
vez que demaziado importuno para V. Ex.%, o occupar-me ex-
tensamente em ennumerar as vantagens daquelle projecto, ou
em demonstrar a equidade das condigdes sob as quaes eu me
offerecia a leva-lo a effeito. Persuadido de que tanto o interesse
que V. Ex." toma por tudo quanto péode influir em beneficio da
Nagio Portugueza, como a reflexao e madureza com que pro-
cede em suas resolu¢des o inclinariam a submetter minhas pro-
postas ao exame do publico, julguei que talvez deveria occupar
mais além a atten¢lio de V. Ex." para rebater as objeccies que
fossem feitas quer contra o projecto em geral, quer contra al-
guma das condigdes propostas.

Em um negocio de tanta gravidade e importancia, e ao
mesmo tempo tdo complicado, é mui facil que por pouco que
se deixem de rebater as impugnagdes, a opinido publica chegue
a extraviar-se; porém tambem & certo que nada concorre tanto
para esclarecer a yuestdo, apresenta-la debaixo do seu verda-
deiro ponto de vista, e desvanecer toda a classe de erros como
uma discussio extensa e baseada em razdes.

Convencido intimamente de que a navegacdo do Rio Téjo,
tal como live a honra de a apresentar a V. Ex." é altamente
vantajosa para Hespanba e Portugal, e confiando na illustragdo
da Nacdo Portugueza, ndo posso temer o resultado dos debates
a que minhas propostas acaso déem logar. Porém ji que ndo
s6 parle da imprensa periodica, mas até mesmo a Camara dos
Dignos Pares do Reino se tem occupado com seriedade deste
aasumpto, espero me seja permettido accrescentar algumas ra-
zoes que sirvam de apoio s minhas propostas, convencido de
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que V. Ex." se dignara te-las em consideragio quando se tractar
da final decisio deste negocio.

Nio ¢é esta a occasido de analysar quaes as causas que tem
influido para que os dous Reinos da Peninsula se achem hoje
no estado de paralisagiio e atrazo em que ainda estdo, ao passo
que os demais Paizes da Europa caminhavam a passos agigan-
tados para a riqueza e prosperidade. Poderosas por certo devem
ter sido para haverem obrigado a conservar-se em tal estado
de inercia e de pobreza a duas Nacdes cuja historia nos apre-
senta épocas tao (lorescentes de riqueza e actividade, cujos ha-
bitantes sdo universalmente conhecidos por industriosos e em-
prehendedores, e cujo clima é o melhor do mundo. Porém feliz-
mente que aquellas causas tem desapparecido; s oscilagdes po-
liticas e guerras civis tem succedido o amor pela paz e o desejo
de se gosar em socego; e ainda que infelizmente nio se acham
na mesma elevada posigdo em que outras Nagdes da Europa,
nio resta davida de que ambos os Reinos, auxiliados pela bel-
leza de seu clima e fertilidade de seu solo, prestes recuperardo
o tempo que hdo perdido seguindo unicamente o exemplo que
outros povos lhe offerecem.

Se nilo estivesse tdo completamente demonstrada a impor-
tancia do Commercio como fonte de riqueza e civilisagio das
Nacoes, bastaria tdo sémente considerar o estado de Inglaterra,
Hollanda, Belgica, e outras que niio possuindo grande extensiio
de territorio e sem as vantagens de uma terra fertil e de um
temperamento suave, tem chcﬂado a um grdo de prosperidade
mui superior ao de outros Paizes amplamcnte favorecidos pela
natureza. Porém ndo ha Commercio, nem o pode haver, sem
boas communicacdes; e as proprias Nagdes supra-citadas nos
apresentam um exemplo saliente desta verdade. Inglaterra,
Hollanda, ou a Belgica ndo seriam hoje ricas nem prosperas se
ndo fosse em consequencia de seus caminhos de ferro, seus ca-
naes € rios navegaveis.

A posigio de Portugal ¢, sem divida, uma das mais fa~
vorecidas para exercer um activo Commercio. Com extensas
costas, portos seguros, e quatro rios abundantes, confinan-
do com varias Provincias de Hespanha ricas por seus pro-
ductos. agricolas, porém unecessitadas de muitos objectos, tanto
coloniaes como estrangeiros que hoje se véem obrigadas a im-
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portar de portos longiquos, Portugal deveria entreter um activo
Commercio com todo o mundo se, tornando navegaveis seus Rios
principaes, podesse penetrar de seus portos até ao coracio da
Peninsula.

E de todas estas grandes vias de communicacdo que a na=
tureza tdo prodigamente offerece a este Paiz por ella tio favo-
recido, nenhuma é de tamanha importancia nem offerece maior
utilidade geral do que a navegagdo do Téjo. Pondo de parte os
beneficios que resultariam para Portugal pelo unico facto de
abrir um meio de facil communicagio que niio s6 contribuiria
para o desenvolvimento de sua industria e adiantamento em sua
agricultura, mas que seria tambem um meio de fortificar a acgdo
administrativa de seu Governo apropinquando as Provincias da
Capital, ha outras vantagens que sdo inteiramente peculiares &
realisacio desta empreza. As Provincias que o Rio atravessa-
em sua corrente desde Castella até¢ ao mar sdo afortunadamente
das mais ferteis e temperadas de ambos os Reinos. Duas grandes,
populosas e cultas Capitaes, centro da riqueza de seus respe-
ctivos Paizes, e Corte de seus Soberanos, formam as duas extre-
midades desta linha: e o Commercio de uma vasta extensio
de territorio, abandonado hoje pela difficuldade de transportes,
se desenvolveria rapidamente para alimentar e animar a nave-
gagdio. A populagio das Provincias situadas nas margens do Rio
que talvez ndo conste hoje menos de %.000:000 de habitantes
entre Hespanba e Portugal, inclusas ambas as Capitaes, cres-
ceria promptamente &4 medida que se augmentasse a facilidade
de exportar os productos que lhe sobrassem, e importar, a precos
convenientes, aquelles de que carecessem. A admiravel posicao
de Lisboa situada & embocadura do Oeeano, podendo receber
quasi por seu primeiro custo os objectos de fabricagdo, e con-
tando com um mercado vasto e seguro, dariam um impulso
forte & industria de manufacturas: Lisboa e seus arredores se
encheriam de fabricas de todas as classes que proporcionariam
trabalho constante a milhares de bragos hoje entregues & indi-
gencia, e augmentariam a riqueza do Paiz. Ponto de deposito
para os generos de importacdo e exportagio, em poucos annos
viria a ser a chave do Commercio da Peninsula ; ao passo que,
animada pelo transporte de uma tal massa de effeitos, e para
conduzir por {30 extensa linha as mercadorias tanto cstrangeiras
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como coloniaes, e para exportar suas producgdes, a marinha LI

mercante Portugueza adquiriria um impulso que contribuiria a
eleva-la ao seu antigo estado de prosperidade.

Seria inutil encarecer mais estas vantagens nem ennume-
rar outras muitas que, se bem que menos importantes, nlio dei=
xam comfudo de ser attendiveis. A illustragio e superiores co-
nhecimentos de V. Ex." as concebem sem davida em muito
maior grdo, e com muita maior clareza do que eu as poderia
apresentar; nem lao pouco se ha levantado uma unica voz, quer
em Hespanha, quer em Portugal, para por em davida os grandes
e reciprocos beneficios que a navegagio do Rio Téjo traz com=-
sigo. As objeccdes que até aqui se tem feilo versam sémente
sobre algumas das condigdes que tive a honra de apresentar a
V. Ex." e sdo as que passo a contestar.

O nobre Visconde de Sa foi o primeiro que, de alguma
sorte, impugnou o Projecto de navega¢do, na Camara dos Di-
gnos Pares do Reino. Um dos argumentos de S. Ex.* foi de
que a condi¢do terceira impediria provavelmente o estabeleci~
mento de um caminho de ferro ao longo das margens do Téjo.
Desde logo ¢é obvio e [acil de conhecer que a idéa de um ca-
minho de ferro de quarenta legoas de extensiio, ¢, ao menos
por em quanto, quasi impossivel de ser levada a effeito; nem
a natureza de um terreno montanhoso, aspero e desigual per-
mitte sua execucdo a nfio ser por um custo exorbitante, nem
o trafico interior de Lisboa até & frooteira de Hespanha péde
ser tal que compense os riscos e renda um moderado interesse
aos capitaes que na sua comstrucgio tenham de ser empregados.
Nem tao pouco quando propuz a V. Ex." aquella condigdo, nutri
a idéa de impedir o estabelecimento de um caminho de ferro
nas margens do Téjo; porém dado mesmo o caso de que a
Empreza considerasse necessaria esta garantia anfes de empre-
gar seus capitaes, ndo julgo, e espero que V. Ex.® convird
comigo, que se deveriam sacrificar &s vantagens de um projecto
pelo menos duvidoso, os beneficios immediatos da navegagdo.

Tambem disse o Digno Par que da approvacio do Arti-
go 11.°, em que pego a V. Ex." que os barcos de véla ndo
possam conduzir mercadorias do deposito para a frontcira de
Hespanha e vice-versa, se seguiria o monopolio da navegagdo
do Rio pela Empreza. Quando propuz a V. Ex." tal condigio
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tive em visla que, ndo se fazendo actualmente a navegacio do
Téjo desde Lisboa até & fronteira de Hespanha, ella de modo
algum fa contender com os interesses ou direitos existentes. Se,
correndo graves riscos e empregando fortes capitaes, se conse-
gue torna-lo navegavel e que o Paiz obtenha os beneficios ge~
racs da navegagdo, justo & que seja concedida & Empreza a pro-
tecgdo necessaria, a fim de poder embolsar-se dos capitaes por
ella empregados. Sem similhante proteccio seria impossivel a
execucdo desta on de qualquer outra obra de utilidade publica;
porque ndo entra em divida que qualquer particular ou com-
panhia, ndo tendo capitaes que amortizar no espago de trinta
annos, nem avultados intercsses que deduzir das utilidades, po-
deria fazer os transporles por menos R L L
juizo da Empreza.

A condigio de que se tracta ndio prohibe aos barcos de
véla o navegar em todos aquelles pontos em que hoje o fazem
ainda que com muita difficaldade ; mas tdo sémente inhibe que
outras companhias on particulares possam aproveitar-se, para
beneficio proprio ¢ ndo do Paiz, das obras [leitas com capitaes
alheios. Porém suppondo mesmo que ao ser concedida aquella
condicio, os interesses particulares soffram de alguma maneira,
(o que de certo ndo succede) o que importaria isto no caso de
os beneficios para o Paiz serem infinitamente maiores do que
taes prejuizos ?

Além disso ndo se deve perder de vista que no fim de trinta
annos fica aquella navegacdo completamente livre, sem outro
onus além dos gastos de sua conservagdo, sem haver custado
sacrificio algum ao Paiz, e havendo sido fonte de riqueza e
prosperidade para a Naglio. Com taes motivos e & vista de re-
sultados (30 uteis ndo me parece que V: Ex." julgard injusto o
conceder-se & Empreza a protec¢io de que necessita, e sem a
qual nem ella nem outra alguma poderia jimais emprehender
uma obra tio difficil e dispendiosa.

[istas mesmas razdes podem servir para combater a im-
pugnacdo da condiglio 8." relativamente & imposigio de um direito
sobre os barcos de véla que continuem navegando no Rio, e se
occupem fazendo o transporte de effeitos de Commercio. Sendo
as obras que hio de facilitar a navegacdo resultado do trabalho
¢ dos capitaes de uma Empreza particular, ndo seria justo que
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outros se aproveitassem dellas sem alguma compensagdo. Por
outro lado nem o direito exigido ¢ excessivo nem sua duragio
passard de quinze annos, revertendo depois em proveito do Go-
verno; nem tdo pouco péde elle ser tomado como uma condi-
¢do injusta se se attender a que ¢ uma méra retribuicio pelos
beneficios de que hio de participar os proprictarios dos barcos,
e uma pequena compensagdo pelas sommas que annualmente e
por espaco de trinta annos tem de ser consumidas na conser-
vaglo das mesmas obras: e se por ultimo se quer ter em vista
que, longe de resullar prejuizo algum para os actuaes donos,
ganhariam pelo contrario, desde o momento em que o tempo
que agora gastam para a navegacdo, hoje interrompida por
obstaculos naturacs, e &s vezes por falta absoluta de agua, ficar
reduzido 4 terca ou quarta parte. Se comtudo V. Ex." julga
haver alguma cousa de «vexatorio, ou de exame intoleravel »
na condiglo 8.° tal como a propuz a V. Ex.%, pide ella desde
logo ser alterada de modo que concilie os interesses da Emprezu
com os dos proprietarios dos barcos.

Disse igualmente o nobre Visconde de Sa que seria me-
Thor que o Gmerno mandasse formar os planos das obras, e
fazendo-o0s publicar em varias pragas estrangeiras, tractasse de
alcangar melhores condi¢des do que aquellas por mim propos-
tas a V. Ex." Digno por certo de todo o elogio ¢ o desejo do
illustre Par de obter as maiores vantagens em favor do scu
Paiz; porém talvez que aquelle proprio zélo o faga encarar a
questdio debaixo de um ponto de vista pelo menos impraticavel.
Obras desta natureza ndo se fazem por meio de propostas em
praca publica como para outros trabalhos menos custosos e
complicados. Porém, dado mesmo o caso de haver alguma outra
Companhia Nacional ou Estrangeira que quizesse encarregar-se
da navegagdio, jamais se conformaria com os reconhecimentos,
planos e calculos feitos pelos Engenheiros do Governo, por duas
razoes principaes entre outras: 1.° porque os Engenheiros Por-
tuguezes ou Hespanhoes, ainda quando estivessem no mesmo
grio dos estrangeiros costumados a vér e a executar obras
similhantes, ndo tem elles confianca bastante em seus conhe-
cimentos: 2.° porque em negecios de tanta magnitude nin-
guem se fia, para avenlurar seus capitaes, nos informes dos
Governos interessados por natureza em augmentar a facilidade
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dos trabalhos, e em diminuir seu custo a fim de obter condi=
¢oes mais favoraveis. De maneira que qualquer Companhia que
se lembrasse de tornar o Téjo navegavel, lorcosamente princi-
piaria por trazer, como os traz aquella que eu represento, En-
genheiros de sua plena confianga, de cabaes conhecimentos, e
reputaciio europea que, depois de minuciosos exames resol=
vessem dous problemas obscurissimos até agora; a possibilidade
da navega¢io do Rio, e o custo total das obras que tem de
emprehender-se. :

O Governo Hespanhol se tem convencido de tal maneira
disto que, possuindo em seus archivos diversos exames do Téjo
feitos em épocas differentes, porém como todos o0s exames
officiaes, defeituosos e imperfeitos, renunciou & idéa de proce-
der a um novo que seria méramente motivo de gastes, e ser-
viria 86 para augmentar seus archivos com mais um documento. -

E ndo s6 seria inutil que o Governo mandasse levantar os
planos das obras, mas esta opera¢lio o obrigaria a gastos mui
consideraveis, que hoje serdio por conta da Empreza. E esta
uma circumstancia que ndo péde deixar de merecer a attengio
de V. Ex.* e de seus dignos Collegas. O méro facto de resol-
ver o problema de se o Téjo & ou nlo navegavel em toda a
sua extensdo, por barcos de vapdr, &€ por si um servigo impor-
tante para ambos os Reinos; os desembolsos que para isso ha
a fazer sdo da maior consideracdo, pelos muitos exames que
ha a praticar em diversas Estacdes, e pelos avultados emolu-
mentos dos Engenheiros mais acreditados ; e se por desgraga o
resultado destes trabalhos demonstrasse a impossibilidade de
tornar o Rio navegavel, a Empreza nlo se poderia ressarcic
nem receberia compensagio alguma pela perda do tempo, edo
capital empregado; sem que V. Ex.® possa duvidar de que o
principiar-se a fazer grandes gastos antes de se saber com
certeza se ha possibilidade na navegagdo, 6 a mais segura ga-
rantia e a mais positiva que o Governo péde receber da boa
fé da Empreza, e de quio decidida ella se acha a levar a cabo
uma obra tdo colossal. E menos possivel serd ainda que V. Ex.*
desconheca que o Governo nada arrisca em me conceder a
licenga por mim pedida, pois que o risco, que estd longe, que
poderia haver de que verificados os reconhecimentos do Rie, e
averiguada a possibilidade da navegacdo, ndo se principiassem
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as obras dentro do prazo marcado em minhas propostas, este
risco, que o proprio interesse individual faz tao improvavel,
ficaria mais do que amplamente compensado com a resoluglio
do problema da possibilidade da navegagdo; e com o ficar o
Governo possuindo os trabalhos, planos e or¢amentos que de-
pois serviriam para as muitas Emprezas, que entio emprehende-
riam as obras, logo qué se soubesse com certeza e sem se
arriscar um capital que a navegagdo do Rio era possivel.

A qualificagio de estrangeira que se lhe quer dar nada
pode influir nos beneficios que della hao de resultar ao Paiz.
As Companhias Inglezas que em Franga se formom para cons<
truir seus caminhos de ferro e que tanto tem contribuido para
o estabelecimento do de Paris a Rouen em nada a prejudicam
certamente; nem pode ella ser qualificada de estrangeira quan=
do se compromette a empregar uma metade de marinheiros
Portuguezes, e a reservar aos Capitalistas deé Portugal a
terca parte do total das Acgdes. Além disso ndo é possivel
desconhecer que, ndo havendo marinhéiros riem portos de mar
aonde os ir buscar nas provincias interiores de Hespanha re-
gadas pelo Téjo, todos ot a maior parte dos que tem de ser
empregados hio de ser Portuguezes.

Quanto & reserva da terceira parte das Accdes, disse-se
que de modo algum podia ella ser considérada como uma con-
cessio favoravel; porém espero que V. Ex.” vera nella, além
de uma préva de que a Companhia ndo aspira a monopolisar
os productos da navegagdo a favor de Paiz algum determina-
damente, uma condigdo por extremo vantajosa para os Capita~
listas Portuguezes, e da qual os Hespanhoes nao disfructam.

A Empreza em verdade ndio chama o Capitalista Portu-
guez a partilhar com ella, ném os riscos nem os gastos que
tem que fazer, para vir no conhecimento se a nayegagio do
Rio & possivel ; nem tdo pouco ao reservar-lhe a terceira parte
das Acgdes o obriga de modo algum a compra-las: do que se
segue que, se depois de concluidos os trabalhos preliminares,
as Acgdes chegarem a ter um valor maior que o par, os Por-
tuguezes teriam o direito de comprar, pelo seu valor nominal,
até. uma terca parte d'ellas; ao passo que os Hespanhoes
que quizessem tomar interesse na Empreza ndo poderiam com=
pra-las sendo pelo preco verdadeiro que entdo tiverem. Por
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conseguinte uma condi¢io que concede a opgio aos beneficios,
e nio sujeita a obrigagdo ou risco algum, ¢ sem davida uma
condicdo favoravel.

O Artigo 10.° tem tambem sido objecto de impugnagdo por
parte de algum Periodico desta Capital. Pede-se nelle que os
effeitos que se introduzirem no deposito para serem importados
em Hespanha, ou os que vierem de Hespanha em direccio ao
mar, fiquem sujeitos unicamente ao direito de transito da mes-
ma [orma que hoje se pratica. Tem-se allegado em contrario
mais que razoes solidas e demonstrativas dos prejuizos que
podescem seguir-se a Portugal de acceder a esta medida, o
precedente do que occorren com a negociagdo e conclusio da
navega¢do do Douro, em que sémente foi concedido o direito
de transito aos artigos de exportagdo. Esla razao poderia ter
algum péso se demonstrasse as vantagens obtidas por Portugal -
no impedimento do transito das mercadorias destinadas para
Hespanha.

Seria completamente inutil o apoiar a justica desta con-
digio com o estipulado no Congresso de Vienna quanto 4 Na-
vegacdo dos Rios que correm por distinctos Estados, e invocar
a pritica que, em virtude do que se estipulou naquelle Con-
gresso, desde tempos se segue com a navegacdo do Rheno, do
Elba, do Moselle, e de outros muitos que atravessam os diver-
sos Estados de Allemanha. Porém o que convém notar, e que
nio deve perder-se de vista é que se as vantagens da livre
navegagdo hdo sido immensas para os Estados situados no inte-
vior da Allemanha, nio o hio sido menos para os que se acham
proximos da desembocadura daquelles Rios.

Tao evidentes hdo sido estes beneficios, e tdo grande o
impulso dado ao Commercio pela liberdade da navegacio flu-
vial, que outras muitas Nacdes, receando ficar em um estado
estacionario, se tem visto obrigadas a dedicar-se striamente
ndo s6 4 conservacio de suas relacdes mercantis com os demais
Povos, mas até tem procurado augmenta-las permittindo o
deposito, e mesmo o transito de toda a classe de effeitos pelo
seu territorio.

Desta maneira se v8 a Gram-Bretanha, cuja posigao
isolada a torna inutil para o Commercio de transito, prestar
grandes auxilios e facilidades ao do deposito. Nos Portos In-
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glezes ¢ permittida a livre introduccio e exporlagio de todo o
genero de mercadorias e effeitos, mesmo daquelles, que pelos
direitos pesados que a Pauta lhes impde, jimais servem para
consumo do Paiz.. Esta facilidade e extensio que se da
ao Commercio permittindo o deposito e exportagio de tdo
innumeras produccdes ¢ uma fonte de riqueza para a Gram-
Bretanha, ji pelos ganhos que em seu transito deixam ao Com-
merciante, pelo numero de barcos que se empregam em scu
transporte, como pela multidio de bracos a que dao que fazer.
Com uma Legislagdo menos ampla e isenta de restricgdes
aquelle Paiz se veria privado destas grandes vantagens que hoje
contribuem a augmentar tanto a riqueza nacional, como as
rendas publicas; pois que se bem que ¢ cerlo que nenhum
direito percebe o Governo sobre os effeitos que entram e
sahem deo deposito, ¢ por outro lado evidente que com aquellas
utilidades se multiplica o numero de consumidores de lantos
artigos de necessidade e de luxo que estdo sujeitos a pesados
direitos de consumo.

Nos annos de 1832, 33, 3% e 35 foram introduzidos
em Inglaterra 155 milhdes de libras de caffé, das quaes fo-
ram reexportadas 70 milhdes, cujo valor ndo seria menos de
8400 conlos de réis, e suppondo que os ganhos do Commer-
ciante, do Proprietario do Navio, do Corretor, seguros, arma-
zenagens, etc. ndo passassem além da modica quantia de 15
por cento, s6 desle ramo resultou & Inglaterra uma utilidade
de 1280 contos de réis.

A exportagio do assucar chegou nos mesmos annos a
41724950 quintaes inglezes que valeriam pouco mais ao me-
nos 25200 contos de réis; e suppondo 4 vista do exemplo aci-
ma citado, que o lucro fossem os mesmos 15 por cento, pro-
duzia este artigo 3760 contos de réis.

E se se quizerem multiplicor os exemplos, e calcular os
lucros obtidos nos mesmos annos com a exportacio de 17 mi-
lhoes de libras de anil, 8 milhdes de libras de cacéiu, 93 mi-
Ihdes de libras de algoddo em rama, 15 milhdes de libras de
pimenta, 41 milhoes de libras de tabaco, e com a de tantos
outros artigos coloniaes e estrangeiros como eslwec:es, vinhos,
aguas-ardentes, ete. se veria que o commercio de deposito ¢
para a Gram-Bretanha um fecundo manancial de riqueza.
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Nem tdio pouco & possivel calcular o numero de riavios ¢
de bragos que devem estar constaniemente empregades em
um commercio tdo activo, ¢ ao mesmo tempo tao independente
do trafico para o consumo interior e para a exportaglio das
manufacturas do Paiz. Porém, como ji se disse, nem as utili~
dades daquelle ramo de commercio seriam tdo pingues, nem
com os meios que ellas proporcionam se augmentariam as ren=
das publicas se a Legislagio commercial fosse mais restricta.

Estas continuas importagdes e exportagdes constituem o
commercio deé deposito, qué consiste unicamente na faculdade
de armazenar os effeitos até que se introduzem para o consumo
interior pagando nesse caso os direitos marcados pela Pauta,
ou até que se exportem para o Estrangeiro sem pagamento de
imposto algum.

O commercio de transito consiste na livre passagem que
um Estado permitte aos artigos Estrangeiros que vio destina~
dos para uso de outro Paiz, situado além daquelle por onde
passam.

A posiclo isolada da Inglatérra ndio lhe exige franquear
seu territorio & passagem de mercadorias; mas ndo succede o
mesmo com os Estados do Continente ligados por dependencia
reciproca, e encadeados, por assim dizer, uns com os outros.
Dispensando o buscar exemplos nas Cidades Hansiaticas, como
Hamburgo, Bremen, Lubeck, ete. cujo commercio é quasi
exclusivamente de transito, nem em outras, como Trieste e
Genova, cuja prosperidade vai cada vez augmentando desde a
abolicdo dos direitos e impostos que a opprimiam, bastara citar
o de Franga, e da Prussia. Ambas estas Nagdes ¢aminham
hoje a passos largos para a civilisagio: em ambas se tem rapi-
damente desenvolvido o espirito industrial e mercantil, e
nenhuma dellas professa principios assdz liberaes em maleria
de commercio para que seu exemplo possa apparecer como
suspeitoso.

A Prussia, dividida em duas partes, orietital e occidental,
encerra uma porgdo de estados independentes, que nao téem
outro meio de se proverem dos productos do Ultramar e do
estrangeiro de que necessitam, sendo atravessando o territorio
Prussiano. Hoje em dia acham-se elles todos unidos commer-
cialmente, desde que se formou a Associacio de Alfandegas
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conheeida pele nome de Zolverein; porém muito antes que esta
unido se verificasse, ja o Governo Prussiano havia principiado a
adoptar certas medidas que modificavam seu systema economico,
até que, em 26 de Maio de 1818, publicou uma lei alterando
radicalmente a legislacio commercial e concedendo grande fa-
cilidade ao commercio de transito e de deposito. No artigo 1.°
daquella lei se declara que « que todos os productos estrangei-
ros, quer nataraes, quer manufacturados podem ser introduzidos,
consumidos e despachados de transito em toda a extensdo da
Monarchia. » No 6.° se fixa um direito de entrada de meio es~
cudo (280 réis) por quintal prussiano (110 libras.)

Pelo 13.° se estabelece « que os objectos destinados para
transito podem descarregar-se e serem depositados no interior
do Reino debaixo da necessaria vigilancia, para depois passa-
rem para o commercio de exportacio ou de commissio, sem
que por isto fiquem sujeitos a maior direito de entrada, no caso
de serem consumidos dentro do Paiz: » e finalmente os artigos
14.° e 15 ° se referem a varios casos ¢ logares em que se de-
verd diminuir o ja tdo moderado direito de transito. Os de~
mais artigos da dita lei tractam do commercio interno, para o
qual estabelecem tambem varias disposicdes favoraveis; sendo
digno de notar-se, que mesmo aquelles objectos que sdo prohi-
bidos pela Pauta, como as cartas de jogar e outros, slo livres
para o transito.

Os artigos que hei tomado a liberdade de citar, dardo a
V. Ex."* uma idéa de qudo grandes sio as facilidades que por
aquella lei a Prussia concede ao commercio de transito, per-
mittindo que toda a elasse de effeitos possam atravessar seu
territorio, sem pagar imposto algum, excepto um modico di-
reito de entrada. E se se tomar em coosideracdo o caracter
grave daquelle Governo e a conhecida sisudez com que procede
em suas resolugdes, bem como a experiencia que ja devia ter
dos resaltados que a livre navegacdo fluvial havia produzido nos
diversos estados de Allemanha e na propria Prussia, com faci-
lidade se pode assegurar, que ao dictar aquella lei previa j&
os grandes beneficios que fa trazer ao Paiz, e que logo a ex-
periencia confirmou.

Verificada depois a Associaglio de Alfandegas entre a Prus-
sia ¢ os mais estades, as disposi¢des daquella lei ndo s6 conti=
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nuaram vigentes, mas se lornaram extensivas a lodos os que
compdem a unido; e mesmo por leis posteriores (em 1836) sc
diminuiu consideravelmente o direito de entrada e de sahida
sobre os effeitos que vao de transito.

A Associagio Allema ¢ uma préva evidente de que entre
povos que a natureza tem collodado juntos existe uma commu-
nidade de interesses maior do que geralmente se pensa; e de
que quando varios Governos empregam, de boa [é, seus esfor-
¢os, nio em se fazerem a guerra mutuamente, mas em promo-
ver a felicidade de seus respectivos subditos, podem chegar a
conciliar com vantagem reciproca até os interesses que parecem
mais oppostos. Com difficuldade se haveria acreditado, ainda ha
pouco, que diversos estados, zelosos de sua independencia, com
Alfandegas proprias, leis differentes e necessidades diversas po-
dessem reunir-se para terem uma Alfandega commum e-uma
unica [ronteira sem menoscabar por isso sua independencia po-
litica : mais difficil houvera parecido ainda que a Baviera ¢ a
Saxonia, cujos productos e manufacturas siio quasi as mesmas
ou mui similhantes &s da Prussia fizessem tambem parte da-
quella Associaclo; porém talvez se haveria julgado cousa im-
possivel que essa reunido de Alfandegas e de interesses, & pri-
meira vista 3o oppostos, podesse ter dado em resultado o au-
gmenlar-se tdo rapida ¢ consideravelmente a prosperidade ge-
ral de todos os estados daquella liga.

Se depois de examinado o estado da Prussia se passar a
observar o systema que se segue em Franca, se verd que o
commercio de deposito goza alli das mesmas vantagens e faci-
lidades que em Inglaterra. Para este fim ha.25 portos estabe-
lecidos em que podem introduzir-se e armazenar-se lodos os
productos e manufacturas estrangeiras, quer sejam destinadas
para consumo do Paiz conforme a necessidade o exigir pagando
nesse caso os direitos marcados na Pauta, quer sejam exporta-
das do Reino sem pagar eotio imposto algum. Os armazens
destes 25 portos se acham debaixo da vigilancia directa e im-
mediata do Governo: porém em muitos outros existe a facul-
dade de depositar certa classe de effeitos nos proprios armazens
dos commerciantes, responsabilisando-se estes pelo pagamento
no caso de serem consumidos no Paiz ou a justificar sua ex-
portagdio. Este ultimo modo se chama deposito ficticio.
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Ainda que a situaglio topographica de Franca a torna sum-~
mameunte lavoravel para o commercio de transito, e ainda mesmo
quando este fosse desde tempos permittido, estava comtudo su-
jeito a restricgoes taes que foi de pouca importancia até que,
convencido o Governo Francez de que a passagem de merca-
dorias atravez do seu territorio ndio poderia prejudicar sua in-
dustm, e que, pclo contrario, daria vida & navegacdo interior
e exterior e seria origem de grandes utilidades para seus sub-
ditos, poz termo &s difficuldades que o entorpeciam, publicando
a lei de 9 de Fevereiro de 1832.

Desde entio todas as producgdes estrangeiras, quer nalu-
raes, quer manufacturadas podem passar por transito ficando
sujeitas a certas condi¢des, que sio: exame, séllo, fianga de
transito e o insignificante direito de 51 centimos (80 réis) por
cada cem kilogrammos de péso (217 arrateis). E esta lacul-
dade da mesma maneira em Franga que na Prussia ndo se li-
mita aos artigos de commercio licito, pois que abrange aquelles
cujo consumo no Paiz esta prohibido pela Pauta, e que podem
passar livremente com tanto que se submeltam a uma vigi-
lancia mais sevéra. As Nagdes que mais se utilisam do Llerri-
torio Francez para o transporte de suas mercadorias s3o a Bel-
gica, Inglaterra, Allemanha, Sardenha, Suissa, Hespanha e os
Estados-Unidos ; porém apesar de que o commercio de transito
em Franca ¢é ja assaz consideravel, poderia ainda chegar a ponlo
muito maior se as communicagdes e vias de transporte fossem
mais baratas e regulares.

A quantidade de effeitos que se transportam por trausito
chega geralmente de 30 a 40:000 toneladas, havendo sido em
1840 de 35:631 toneladas, e seu valor de 196.283:66 % fran-
cos. Desde 1832 em que a nova lei principiou a ter vigor até
1838, houve um augmento mui consideravel neste ramo de com=
mercio, a saber: 12% por cento tomando por base o valor dos
effeitos, e 141 por cento com relagdo a seu péso. A facilidade
de communicagdes resultante dos muitos caminhos de ferro cuja
construcgdio o (Governo promove com tanlos eslorcos, contribuira
ainda mais a ampliar o commercio interno da Franca.

A introducglio por terra das mercadorias destinadas para
transito ¢ verificada principalmente por Strashurgo; e por mar
por Marselha e pelo Hayre. Em 1832 sémento entraram por
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Strasburgo 233:000 kilogrammos, havendo chegado em 1836
a 8.238:000 kilogrammos. A importacdo por Marselha e pelo
Havre, que chegou em 1832 a 8.959:000 kilogrammcs, havia
subido em 1836 a 12.685:000 kilogrammos.

Para a exportagdo dessas mesmas mercadorias ndo sdo o0s
pontos mais importantes Strasburgo, Marselha, e o Iavre por
onde principalmente foram introduzidas, e de cada um dos quaes
ndo sahiram em 1836 mais de 1.000:000 de kilogrammos ;
em quanto que Huningue e S.° Louis por onde ndo entraram
no mesmo anno mais de 1.000:000 de kilogrammos, despacha-
ram entre ambos 17.174:000.

Facil é agora de conhecer, & vista dos dados apontados,
que vantagens tdo consideraveis deve a Franga tirar de um ramo
de commercio, de certo modo ficticio; e a quanto devem mon-
tar as commissdes, transportes por terra e por mar, armazena=
gens, etc. sobre uma massa de effeitos de 40:000 toneladas
de péso e do valor de mais de 200.000:000 de francos; e é
tdo cerlo que o seu Governo ndo encara esta questdo senio como
um meio indirecto de augmentar a riqueza do Paiz, que todo
o producto dos direitos de transito e de deposito figuram na
receita geral da Naglo pela insignificante somma de 220:000
francos.

Talvez que me tenha demorado mais do que devera em
apresentar os dados antecedentes, arriscando-me a molestar a
attenglo de V. Ex."; porém julguei que nada poderia contribuir
mais efficazmente a illustrar a questdo a que deu origem a condi~
¢do 10." de minhas propostas, do que apresentar o exemplo de
duas Nacdes tio adiantadas em civilisagio como a Prussia e a
Franga, e demonstrar que tanto uma como outra, longe de se
opporem & livre passagem por seus respectivos territorios dos
productos e manufacturas estrangeiras, e de considerar este ramo
de commercio como origem de competencia damnosa para sua
agricultura e sua industria, s6 véem nelle um novo manancial
de prosperidade e de riqueza.

Depois destes exemplos, creio que ndo servird o prece-
dente do que occorreu por occasido da navegagio do Douro
que contra aquella condi¢do se invocou ; pois que ndo ha motivo
para crer: que coutra o que succede em outras Nagdes, nada
houvera perdido Portugal permiltindo a livre passagem das
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mereadorias que pelo Douro fossem levadas para Hespanha
porém ainda mesmo reconhecendo como util o que se acha
disposto com respeito & navegagdo daquelle Rio, nio se segue
que por isso devesse servir de regra para decidir a questdo do
Téjo.

As vantagens da navegagdo do Téjo sdo evidentes ; aberta
a communicagdo desde Aranjuez até Lishoa, forgosamente esta
Capital vira a ser o mercado geral aonde veoham a comprar to-
dos os artigos coloniacs e estrangeiros de que necessitarem uma
populacio de tres milhdes de habitantes, e outra Capital que
conta mais de 300.000. Nao serdo os Commerciantes Hespa-
nhoes os que maiores beneficios obterdo de um tdo extenso
commercio ; Lishoa o unico porto de mar em toda a linha de
navegaglo, podendo comprar directamente ao productor e ao
fabricante, recebendo as mercadorias pelo seu primeiro custo
para depois as vender com avultados lucros ao Commerciante
Hespanhol, tendo numerosos navios consignados a seus Nego-
ciantes que cobrario os fretes, os seguros, e commissdes, e
occupando a multidao de bragos que um trafico tdo activo
pede, Lisboa, digo, serd indubitavelmente quem deve obter os
beneficios mais pingues da navegagdo.

Por outro lado ao exportarem os habitantes das Provin-
ctas Hespanholas situadas nas margees do Rio seus productos
de agricultura e industria, ndo irdo buscar relagdes directas de
commercio nos diversos portos estrangeiros donde a sua intro-
dueglo seja conveniente, Os creadores de gade e os lavradores
enviardo as Ks, os cereaes, e fructas &s casas pertuguezas que
se encarregario de as pdr em deposito ou baldea-las para os
navios que as devam conduzir aos diversos mercados; e talvez,
como ja ponderei a V. Ex., venba a ser um incentivo para o
restabelecimento da Marinha Portugueza um deposito que, tanto
em seus generos de exportaglio como nos de importagio, pord
em movimento maritimno uma tao consideravel quantidade de
effeitos de transporte.

Nem podera deixar de contribuir de grande modo ao
esplendér e prosperidade de Lisboa o estabelecimento das
diversas fabricas de toda a classe que se estabelecerdo em seu
recinto. Qual é a populagio do mundo que, mais do que os
habitantes das Provincias Porluguezas situadas 4 margem do
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Rio, poderd contar com tres milhdes de consumidores que as
Provincias interiores de Hespanha Thes offerecem ? E este con-
sumo ¢ tanto menos variavel, e tdo pouco sujeito &srivalidades
que geralmente se lhe disputam, quanto que nem ha even-
tualidade de podér transportar os generos de que carcce com
vantagens de precos de conducgdo por differentes caminhos.
As fabricas de algoddo, se, como é de crer, se reformarem em
breve as Pautas Hespanholas, as de sedas, de ferro, de pannos,
de cortumes e de tantos oulros productos como as que a indus-
tria moderna pde em movimento, poderdo conlar com nume-
rosos consumidores que as fardo viver e prosperar: seus lucros
serdio consideraveis e seguros: e é de crer que com um esti-
mulo tio poderoso se dispertard o genio portuguez paraentrar
com vantagem no campo das emprezas industriacs a que tantas
facilidades offerece a riqueza de seu territorio e a admiravel
posicdo de sua Capital.

Porém Portugal perderia todas estas vantagens {ao obvias
e evidentes se infelizmente seu Governo insistisse em impdr os
direitos de Alfandega 4s mercadorias que atravessassem o Téjo
com direc¢iio a Hespanha. A razdo é mui simples: 0s generos
ndo viriam por este caminho, e ndio vindo elles ndo haveria
Empreza que com a perspectiva de uma ruina certa quizesse
levar a effeito a dispendiosa e difficil obra da navegag¢ao. Porém,
suppondo mesmo por um momento que se cegasse a ponto de
enterrar nella avultados capitaes, seria completamente impossi-
vel o podér costear suas enormes despezas. O commercio pro-
cura sempre os meios mais commodos e baratos de transporte
para suas mercadorias; e sendo em geral muito menos custosa
a conduccdo por agua do que a conducgdo por terra, é claro que
preferiria a entrada e a sahida pela carreira do Téjo; porém
de que serviria esta barateza de transporte se elle fosse sobre-
carregado com outro tanto pelos direitos da Alfandega? As
mercadorias que para serem introduzidas em Hespanha pelo
Téjo tivessem que pagar dobrados direitos de introducgdo, o
que impoem a Pauta Portugueza e o ordenado pela Pauta Hes-
panhola, nunca poderiam competir-nos mercados de Madrid,
Toledo, Talavera e mais povoa¢des de Hespanha sitas & beira
do Rio, com as que viessem por Santander, Cadiz, ou Alicante.
A differenca do preco de conduccdio seria mais que amplamente
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compensada com o excesso nos direitos de introducgio; e
nenhum Commerciante Nacional ou Estrangeiro levaria seus
generos pelo Téjo, sobrecarregando-os voluntariamente com do-~
brados direitos de Alfandegas, quando enviando-os por outros
pontos: poderia competir com igualdade de vantagens nos mer-
cados.

O resultado da adopglo desta medida seria mui simples.
Nao seria emprehendida a navegagio, e mesmo no caso della
haver sido levada a effeito quando se exigisse o direito de
introduc¢dio, o commercio fugiria de um caminho tdo vexatorio,
ficando Portugal privado ndio s6 das immensas vantagens que
ella lhe proporcionaria, mas das sommas que em consequencia
dos direitos de transito reverteriam em favor de seu Thesouro,
e dos incalculaveis lucros que por suas fabricas, commissoes,
armazenagens e conducgdes seu commercio e industria tirariam.
A perspectiva ndo péde ser duvidosa; nada pode ganhar im-
pondo direitos de entrada que seriam illusorios, porque impe-
diriam a entrada dos generos sobre os quaes havia de recahir
o direito; ao passo que perde com certeza as vantagens evi-
dentes que a navegacdo lhe offerece. A resolugio pois deve ser
aquella dictada pelas boas doutrinas economicas, e igualmente
pela sua conveniencia propria e prosperidade futura.

As demais condigdes por mim propostas a V. Ex.* ainda
ndo soffreram até agora impugpagio alguma; a comparagio,
feita por um Periodico, entre os precos actuaes de transporte
e o maximo que se estabelece para aquelles que a Empreza
deve carregar, préva unicamente, no caso de ser ella exacta,
que por seu proprio interesse, e a bem de sua conservagio
devera ella diminuir sua tarifa até nivela-la com os pregos
mais moderados, a fim de competir com vantagem com aquelles
que hoje 'se occupam com transporles, a nenhum dos quaes fica
prohibido navegar no Rio.

Contra isto se podera allegar que uma Companhia Por-
tugueza apresentira propostas ao Governo de Sua Magestade
Fidelissima para o mesmo fim, compromettendo-se a transportar
passageiros e mercadorias por menor preco do que o maximeo
estabelecido em minhas propostas. Convenho desde logo que
as propostas do Sr. Sa Nogueira, insertas no Diario do Governo
N.” 297, tem esta vantagem apparente sobre as minhas: po-
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rém como o ajuizar de um projecto & vista de uma unica de
suas condi¢des ndo daria uma idéa eabal delle, sem ser minha
intengdio censurar de modo algum aquellas propostas, creio
eomtudo que devo chamar a attenglo de V. Ex." para as van=
tagens que em favor daquellas por mim apresentadas, resulta
da comparagio de ambas.

Desnecessario me parece, depois do que levo dito nesta
extensa exposi¢do, repetir 03 maiores heneficios que a navega-
¢io de Aranjuez a Lishoa proporcionaria ao Paiz; e somente
tomarei a liberdade de observar a V. Ex.* que todas as obras
indispensaveis para que ella seja levada a effeito, como os
exames que sio necessarios para se vir no conhecimento de
que classe tem estas de ser, e a quanto montard seéu custo,
serio exclusivamente feitas & custa da Empreza; e que nas
concessdes que pe¢o como compensagio dos riseos, e para de
alguma sorte cubrir o avultado capital que para isso ¢ necessa~
rio, ndo ha uma unica que offereca prejuizo algum nem a
Portugal nem ao seu Governo. A Companhia representada pelo
Sr. S& Nogueira pede, pelo contrario, ao Governo de Sua
Magestade Fidelissima as seguintes concessoes:

1.° Privilegio exclusivo para a navega¢lo por espaco de
40 annos. (Artigo 1.°, 1. Parte.)

© 2. Diminuvigdo da 6. parte nos direitos de Alfandega
sobre os generos conduzidos em seus barcos. (Artigo 2.°% 1.°
Parte, e Artigo 2.° e 7.° da 2.* Parte.)

3." Isengio de contribuicdes e de direitos sobre maqm—
nas, barcos, e combustiveis. (Artigo 3.°%)

4. Donativo de toda a madeira de que necessitar para
construir e conservar pontes e caes. (Artigo 7.°, 1." Parte.)

5." Que os acrescidos do Téjo serdio dados de aforamento e
estes foros ficardio pertencendo & Empreza. (Artigo 8.% 1.7 Parte).

6." Que o Governo haja de comprar e ponha & disposicio
da Empreza duas dragas pelo menos, e durante quatro mezes
de cada anno. (Artigo 9.° 1.° Parte.)

7.2 Que o Governo faga passar por Lei um pro]eclo pelo
qual sejam obrigados os donos das pmprledudes situadas 4 beira
do Rio a fazer, & sua custa, plantagdes marginaes. (Artigo 10.%)
. 8" A propriedade das aguas de Téjo. (Artigo 12.% 1.
Parte.)
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-~ 9. Privilegio exclusivo para a construccio das pontes
que lhe convierem. (Artigo 13.%, 1.° Parte.)

10.* Que o Governo lhe entregue 666: 000;5000 réis em
Inscripgdes de 5 por cento as quaes poderd negociar desde logo.
{Artigo 5.° da 2.° Parte.)

11." Que o Governo Ihe entregue 30:0008000 réis em
cada um anno durante os 40 que dura seu privilegio, ou até
completar o reembolso do capital (Artigo 5.%, 2." Parte.)

12."* Que o Governo lhe assegure 6 por cento de inte~
resse annual sobre os capitaes que empregar na navegacdo de
Abrantes para cima, (Artigo 6.° 2." Parte.)

- 13.* Isencio de cargos de municipio e recrutamento
para os Empregados da Empreza. (Artigo 5.° 1." Parte).

14." Propriedade do Téjo, suas margens e aguas desde o
Rocio de Abrantes até & raia de Hespanha; e bem assim a
propriedade de quaesquer rios, ribeiras, vallas ou esteiros, e
seus affluentes, suas aguas e margens, e quanto dellas ou de seus
leitos se extrahir. (Artigo 4.°, 2.° Parte.)

15.* O monopolio de Lstnhelecer barcas de passagem.
(§ 5.° Artigo 4.°, 2.° Parte,)

16." A preferencia a favor da sua Empreza para a cons-
trucgdo de pontes e estradas. (Artigo 11.°, 2." Parte.)

7." Que o Governo fornecerd & Empreza, para ser em-
pregada nos trabalhos desta obra, a tropa que por ella for re-
quisitada.

18.* Uso de armas de fogo para a tripulagio de seus
barcos. (Artigo 6.°, 1." Parte.)

19.% Que todos os barcos que transitarem no alto Téjo
pagardo um direito & Empreza.

Em unica retribuigdo se compromette o Sr, S4 Nogueira
a navegar com seus barcos alé ao ponto em que achar vinte
pollegadas de agua.

Como o proprio interesse publico exige que se concedam
grandes vantagens 4s Emprezas que se encarregam de obras de
reconhecida utilidade publica, pois que a prosperidade de umas

serve de estimulo a muitas outras, nada haveria que dizer con-

tra as concessdes que o Sr. Sa Nogueira pede, se ellas estives-

sem em propor¢do ¢om 08 riscos que tivesse a correr ¢ com 0s

capitaes que houvesse de empregar. Porém, examinada a sua
3 %
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proposta se v& que os trabalhos que tem de ser feitos para me-~
lhorar a navega¢do consistem unicamente na limpeza do Rio,
que o Governo tem de pagar comprando as dragas e costean~
do-as; e nas plantagdes marginaes feitas & custa dos proprie~
tarios dos terrenos. Do que resulta que os gastos daquella Em-
preza ficam reduzidos & compra de alguns barcos, e isto sé=
mente no caso, ndo provado até agora, de que o trabalho das
dragas e as plantagdes marginaes lhe proporcionem vinte pol-
legadas de agua.

Ao fazer o leve exame que precede devo assegurar de novo
a V. Ex." que ndo foi minha intenglo censurar de modo algum
as propostas do Sr. Sa Nogueira, mas tdo sémente demonstrar
as vantagens daquellas que a V. Ex.® hei apresentado.

Nem creio tio pouco que deve perder-se de vista que a
navegacio do Rio desde Lisboa até & fronteira de Hespanha,
por um ferritorio de populacdo escassa, sem grande variedade
de producgdes, sem populosas cidades em sua carreira, e sem
novos e numerosos consumidores que déem impulso & industria,
so proporcionaria aquelles beneficios parciaes e puramente lo-
caes que naturalmente se derivam de abrir qualquer outra via
de communicagdo; mas que jamais podem comparar-se as im-
mensas vantagens de adquirir um vasto e seguro mercado ¢ a
todas as demais que hei indicado a V. Ex." nesta representacao.

E se por outro lado se considera quio pequeno deve ser
por aquellas causas o trafico isolado entre Lisboa e a fronteira,
e por conseguinte quio escassos os productos que renda a qual-
quer Empreza que se encarregue da navegac¢lio; e se assim
mesmo se tem em conta as grandes difficuldades que o Rio apre-
senta e as avultadas despezas que serd preciso fazerem-se para
as vencer, cspecialmente desde Abrantes até & fronteira, ndo
sera difficil conhecer que a navegagio do Téjo ma parte que
corre em Portugal, ndo péde tdo pouco ser olhada por si s6
como uma especulagdo lucrativa, a menos que a navegagiio in-
teira do Rio nio esteja unida em uma s6 mdo.

A esta razio deve sem duvida attribuir-se o haver a Em-
preza representada pelo Sr. S4, (ndie obstante haver eu proposto
a V. Ex." torna-lo navegavel em toda a sua extensio, sem ge-
nero algum de sacrificios por parte do Governo e sem péso
para os Poyos), offerecido ultimamente habilitar a navegacio
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desde Abrantes até & fronteira, debaixo de condigoes, nao so
ainda mais favoraveis para ella do que as minhas, mas até exi-
gindo do Governo a obrigagio de reembolsar o capital que nelle
empregue, ¢ de completar um rendimento de 6 por cento ao
anno no caso de que os productos dos transportes, e dos demais
arbitrios que pede ndo chegassem a prefazer aquelle interesse.
Isto prova talvez a desconfianga com que aquella Empreza olha
uma obra em que ¢é mais que provavel que os réditos nlio se
achem em justa propor¢do com os avultados gastos que para a
sua execucdo sdo necessarios.

Talvez se podesse dizer que a livre passagem pelo Rio
das mercadorias que fossem destinadas para Hespaoha e dos
effeitos do mesmo Reino que baixassem com direc¢dd ao mar,
daria origem ao contrabando com prejuizo das rendas do The-
souro. Este receio, no caso de ser fundado, deveria existic mesmo
quando o Rio ndo fosse navegavel sendio até & fronteira de
Hespanha, e poderia applicar-se igualmente a qualquer outra
nova via de communicaglo; porém similhante receio nao pode
nem deve existir; é sabido que os que se empregam naquelle
trafico ndo procuram jamais nem as estradas reaes, nem aquelles
caminhos mais publicos e [requentados em que a acgdo fiscal
se deixa sentir com mais forga e mais activamente; por outro
lado, nenhuma outra via de communicacdo é tio susceptivel de
uma fiscalisagiio activa e vigilante como um Rio navegavel; ¢
até a circumstancia de estar o transporte dos effeitos de im-
portaclio e exportacio commettido ao cuidado especial de uma
unica Empreza, impossibilitaria ainda mais a fraude, pois que
em nenhum caso poderia ella ter logar sem connivencia da
mesma Empreza ; e facil é de conhecer, quer seja que se olhe
para a sua respectabilidade, quer se attenda aos graves interes-
ses que comprometteria torpando-se cumplice de um trafico
illicito, que sendo ella a primeira que se opporia a toda a ten-
tativa de contrabando, chegaria a ser para o Governo, muito
antes um auxiliar poderoso, do que um obstaculo contra a hoa
administrago.

Os exemplos que em outro logar hei apresentado quanto
ao livre transito que a Franca, Prussia, e outras Nagdes con-
cedem aos productos de agricultura e manufacturas estrangeiras,
¢ o maior impulso que cada dia ddo ao commercio, & medida
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que a experiencia faz vér os beneficos resultados dos primeiros
ensaios, ndo provam sémente que o transito dos effeitos estran-
geiros ndo damna de modo algum a agricultura e industria do
Paiz por onde passam, mas provam tambem até & evidencia,
que até ainda nos casos mais difficeis quaes sao os do transito
por terra, a acgio fiscal bem regularisada € por si s6 bastante
para impedir a fraude, sem necessidade de crear novos estorvos
e de sacrificar grandes interesses aos receios de um mal talvez
imaginario. -

Porém suppondo ainda que ndo houvesse uma Empreza -
tdo interessada como o mesmo Governo na repressao do contra-
bando, nem que existissem as facilidades que um Rio offerece
& fiscalisagio para exercer sua vigilancia ; quaes sdo os objectos
que poderiam introduzir-se clandestinamente de Hespanha em
Portugal? As Provincias interiores de Hespanha que o Téjo
atravessa carecem completamente de [abricas, e pdo as havendo,
claro é que ndo ¢ possivel a illicita introduc¢do de manufactu-
ras de classe alguma; nem o pouco pode haver esse receio
para o futuro se se considerar, que por poucos esforgos que os
Portuguezes fizessem para crear uma industria fabril, a que tanto
estimulo lhes deve dar o acharem-se senhores exclusivos de um
mercado tdo vasto e segaro, jamais poderiam os habitantes das
Provincias Hespanholas sitas & margem do Rio competir com
aquelles que, pela posi¢iio da sua Capital, podem receber os pri-
meiros objectos de fabricagiio, as maquinas e combustiveis por
um pre¢o muito menor. A possibilidade de fazer o contrabando
fica pois reduzida aos productos naturaes, dos quaes a maior
parte sio objectos de primeira necessidade; porém nestes tdo
pouco seria elle provavel; porque nao levando Hespanha vanta-
gem alguma a Portugal, quer seja no clima, na fertilidade do
seu solo, ou em um melhor systema de agricultura, ndo pode
haver duvida de que o prego daquelles productos deveria ser o
mesmo em ambos os Paizes, e neste caso ndio péde haver in-
centivo para a fraude; porém se porque Portugal abandonasse
a cultura de suas terras, ou por outras causas independentes
de sun vontade resultasse em algumas occasides tal escassez ou
tal desigualdade nos precos que servissem de motivo a um con-
trabando excessivamente difficil pelo pézo e volume daquelles
objectos, de certo seria entdo o Governo Portuguez o mais in-
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teressado em se aproveitar da facilidade de uma communicacio
por agua que lhe daria os meios de aliviar a classe pobre, pro-
porcionando-lhe por pregos commodos os artigos de primeira
necessidade, como hoje succede com as carnes de Galliza que
se consomem em Lishoa; e se por um calculo errado n3o per-
mittisse, em um caso similhante, a introduccio dos artigos que
a necessidade reclamava imperiosamente, forgosamente se faria
o contrabando, ndio certamente pelo Rio, quer elle fosse nave-
gavel ou ndio, mas sim por outros sitios menos frequentados e
mais liyres da acgdio fiscal.

Persuado-me ter destruidoe completamente todas as obje-
cgdes que até aqui se tem apresentado contra minhas propos-
tas; e se nisto me hei occupado mais largamente do que o que
talvez fosse necessario, visto dirigir-me a uma pessoa tao illus-
trada comoV, Ex., espero que me servird de desculpa o inte-
resse de um assumpto cuja resoluco tanto deve influir na pros-
peridade e bem estar de ambos 0s Reinos da Peninsula. O co-
nhecido interesse de Bua Magestade Fidelissima pelo bem estar
de seus povos, o z&lo e patriotismo de sen Governo, ¢ a illus-
tracio das Camaras da nobre Nagdo Portugueza, me fazem nu-
trir a esperan¢a de que o Projecto que tive a honra de apre-
sentar a V. Ex.. merecerd um acolhimento favoravel.

Deos guarde a V. Ex."==Lishoa 10 de Janeiro de 1845.
==Ill."° e Ex.™ Sr. Conselbeiro Ministro e Secretario d’Estado
dos Negocios do Reino, == Manoel Bermudez de Castro,
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PROPOSICOES
FEITAS A0 GOVERNO

PELO SENHOR

AYRES DE SA NOGUEIRA.

PROPOSTA PARA O MELHORAMENTO DO TEJO E SUA
NAVEGAQAO A VAPOR ATE A BAIA DE HESPANHA,
APRESENTADA AO GOVERNO DE SUA MAGESTADE FI-
DELISSIMA EM 7 DE DEZEMBRO DE 1844, POR AYRES
DE SA NOGUEIRA, COMO BREPEBESENTANTE DE UMA
EMPRESA POBTUGUEZA PABRA ESTE FIM.

SENHORA!=A0 concurso que Vossa Magestade foi
Servida mandar abrir pela Secretaria d’Estado dos Negocios
do Reino, em % de Dezembro de 1843, para que quaesquer
pessoas, Emprezas, ou Companbias que se quizessem encarre-
gar do melhoramento do Téjo, apresentassem as suas propostas
na mesma Secretaria, concorreu Ayres de Sa Nogueira, como
representante de uma Empreza toda Nacional, cuja proposta
apresenton ao Governo em tres de Feyereiro do presente anno.

Mezes decorreram sem que contracto algum se ultimasse
a este respeito; e tendo apparecido uma proposta hespanhola
no mesmo sentido, Ordenou Vossa Magestade se abrisse novo
concurso em nove de Outubro proximo passado: em conse-
quencia do que Ayres de Si Nogueira, como representante da
mencionada Empreza Nacional, tem hoje a honra de levar &
augusta presenca de Vossa Magestade uma proposta dividida
em duas partes, inteiramente separadas para todos os seus el
feitos (unica que Portuguezes até agora hajam offerecido) pera
o total e importantissimo melhoramento do Téjo, desde Villa
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Nova da Rainha até ao ponto da raia, em que as duas margens
cessam de ser ambas de Portugal.

A primeira parte é igual & proposta submettida ae Go-
verno de Vossa Magestade em tres de Fevereiro; modificada
porém nas exigencias, e ampliada nas importantissimas van-
tagens que a Empreza offereceu. A segunda parte tracta do
melhoramento do Alto-Téjo, considerado tal de Abrantes até
ao dito ponto da raia ; tornando-o navegavel para embarcagdes
que ndo sejam os dous ou tres pequenos barcos, que muito a
custo ainda hoje alli navegam.

As mais altas consideragdes, innumerosissimos calculos
effectuados sobre quantos dados se possam desejar, conheci-
mentos praticos e scientificos das difficeis e dispendiosas obras
a fazer deixam & Empreza Nacional a convicgdo de que —
pede o menos, e offerece o mais possivel ; devendo notar-se
‘que quasi todas as condi¢des relativas ao Alto-Téjo encerram
doutrina sanccionada pelo Governo de Vossa Magestade, e pelas
Cortes, no contracto approvado para a canalizagdo da Valla da
Azambuja.

A ventura de todo o paiz, e muito especialmente de tres
Provincias, a nacionalidade da Empreza, e a breve effectividade
que daré a seu contracto, em virtnde de, com innumeras fadi-
‘gas, e excessivos gastos, nada haver esquecido, j& na consulta
e confrontacio de tudo quanto sobre este objecto se ha es-
cripto, desenhado, e orcado, ja por nacionaes e estranhos, ja
em reconhecimento seu do estado do rio, systema de obras
a seguir, e ajuste de barcos de vapdr de especial construcgdo,
e de todas as maquinas de que carece para este fim, fazem
esperar & mesma Empreza o merecer a approvagio do Gover-
no de Vossa Magestade.
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Proposta de wm Coniracto entre o Governo de Sua Mages-
tade Fidelissima, ¢ Ayres de Si Nogueira, como representante
de uma Empreza para o melhoramento do T¢jo, e sua na-
vegagao a vapdr alé ao ponto da raia, em que as duas mar-
gens deste rio cessam de ser ambas de Portugal.

PriMEIRA PARTE,

Melhoramento ¢ navegacio do T¢jo de Abrantes parg baixo.

Artigo 1.° Snnio concedidos a esta Empreza quarenia
annos de privilegio para que, com a exclusio absoluta de quaes-
quer outros concorrentes, haja de fazer a navegacio por vapor
entre todos os portos do Téjo. Exceptua-se porém o tomar pas-
sageiros em Lishoa, para onde hoje sao conduzidos pelos vaps-
res da actual Companhia; e vice~versa desses portgs para
Lishoa.

§ unico. ' Este privilegio terd todo o seu effeito para o
exclusivo desta navegagio, ainda mesmo. quando outro qual-
quer motor seja descoberto neste intervallo, pois que nesse
caso, € quando elle se pretenda por em pratica em Portugal
(depois de se proyar de maior vantagem publica) serd para a
execugho sempre preferida esta Empreza, que desde logo tera
o direito de o levar a effeito, se lhe convier ; gozando em tal
caso do mesmo exclusivo que aqui se lhe concede, como as
demais condigdes a seu favor, que forem julgadas oeces-
sarias.

Art. 2.° Em todo o tempo deste privilegio e em todos
os generos que transitarem nos barcos desta Empreza, se
abaterd sempre nos portos de Lishoa e districto das Sete Casas,
e a favor de seus donos a sexta parte de lodos os direitos que
de entrada actualmente se pagam, ou de futuro vierem a
pagar-se.

Art. 3.° Igualmente em todo o tempo deste privilegio,
esta Empreza gozard da isen¢do de todo e qualquer direito, ou
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imposto ordinario, ou extraordinario, de qualquer denominagio
que seja, directo ou indirecto, que de presente haja, ou de
futuro possa haver.

Art 4.° K permittida tambem a esta Empreza a livre
acquisicdo dos barcos respectivos, e de todas e quaesquer ma-
quinas e apparelhos que se destinarem aos fins a que se propoe,
isto em qualquer parte onde lhe conyenha adquiri-los; poden-
do os mesmos barcos, e mais objectos supraditos serem ' intro-
duzidos no porto de Lishoa, seja directamente, seja por baldea~
¢iio de qualquer porto; sem direito algum, e reexportados do
mesmo modo, quando assim convenha & Empreza, tudo me-
diante’ a fiscalizagdo precisa, para evitar qualquer desvio ou
fraude. Durante o tempo deste contracto, nilo pagard a Empreza
outros direitos de entrada pelo carvio de pedra necessario para
o consumo dos seus barcos, além dos que se acham actualmeate
estabelecidos sobre a importacio deste combustivel.

Art. 5.° Os Mestres dos vapores, Artistas, e Arraes, em-
pregados nesta Empreza, serdo isentos de Recrutamento, Guarda
Nacional, Jurados, e Cargos Administrativos.

Art. 6.° A tripulagdo dos barcos poderd usar de armas
de fogo, ou de outra natureza,

Art 7.° Para a formacdo e conservacio de pontes e cées,
e mais arranjos que forem precisos & Empreza, o Governo lhe
fornecerd dos pinhaes naciopaes, onde mais convier & mesma
Empreza as madeiras de que precisar para todo o tempo deste
privilegio, ficando no (im delle, as ditas pontes e céies perten-
cendo &4 Fazenda Nacional.

Art. 8.° Todos os acerescidos do Téjo que férem resul-
tado da execugdo da Lei de plantagdes marginaes, cujo projecto
se junta, serdio dados de aforamento, e estes foros ficardo per-
tencendo & Empreza ; isto porém nlio se entende, com o direito
aquelles accrescidos, que por qualquer titulo estdo cedidos a
outras pessoas, ou & Companhia das Lezirias, de modo que
jamais ataque qualquer direito de terceiro.

Art. 9.° Nos mezes de Junho, Julho, Agosto, e Setem-
bro, ou nos quatro mezes em cada anno que mais convenham,
e em quanto forem precisas & Empreza, o Governo lhe foroe-
cerd por emprestimo, pelo menos, duas dragas, com os respe-
ctivos barcos de limpeza, e tudo quanto lhes respeita; sendo



44
em todo o tempo em que forem por ella empregadas a sua
despeza satisfeita por conta da Empreza.

Art. 10.° O Governo se obriga a apresentar &s Cortes
o Projecto de Lei junto, e a fazer todas as diligencias ao seu
alcance para que o dito projecto, que versa sobre plantagdes
marginaes no Téjo, alli passe como Lei, com as alteracdes que
se julgarem convenientes, e da mesma féorma a diligenciar
oulro tanto em todas as partes deste Contracto, que precisarem -
da approvagdo dos Corpos Legislativos. )

Art. 11.° O Governo nomeard, por proposta da Emprezu,‘
que comprehenda tres nomes, um Official Portuguez, de reco-
nhecida intelligencia, para especialmente inspeccionar e dirigir,
de accordo com a dita Empreza, tanto as plantagdes marginaes,
como a dragagem, e de mais obras do Rio. Em caso de haver
divida entre o dito Official e a Empreza, o Governo nomearé
um terceiro para as decidir.

Art. 12.° A esta Empreza é concedida a propriedade
das aguas do Téjo, salvo naquella parte em que possa atacar
direitos estabelecidos.

Art. 13.° Sémente esta Empreza nos rios e ribeiras que
a esta parte do Téjo vem desaguar podera estabelecer, con-
vindo-lhe, as pontes que de novo se julgarem necessarias para
a sua passagem, a qual se fard mediante a paga do direito,
que serd estabelecido por uma Tabella, approvada pelo Podér
competente ; ndo se entendem nisto comprehendidas as que a
Empreza declarar lhe ndo convém.

Art. 14.° O Governo, no sitio que fica entre a Ribeira
Nova e o Terreiro do Trigo, determinaréd um local onde a Em~
preza estabeleca um cées a que possam atracar os vapdres para
o embarque, e desembarque de suas cargas e passageiros, o
qual ficard na posse desta até ao fim do seu privilegio.

Obrigages da Empreza.

Artigo 1. A Empreza se obriga a levar os seus barcos
até todos aquelles pontos do Téjo, para os quaes haja, desde
Villa Nova da Rainha, uma carreira sempre seguida, e sempre
desembaragada, e constante, e que pelo menos tenha a altura
de vinte pollegadas de agua, salyo porém o caso de perigo para
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os ditos barcos, ou ‘o de razio justificada, que a tanto os im-
pecam, cessando entdo a obrigagdo, em quanto esses obstaculos
ndo forem removidos.

Art. 2.° Obrigam-se tambem

1.° ‘A dar principio a esta navegagdo, dous annos depois
de concluidas as planta¢des marginaes, e obras de dragagem,
e que tenham produzido constantes as ditas vinte pollegadus de
altura de agua. E nestes termos.

2.° A estabelecer as carreiras tres vezes por semana de
ida e volta, e se o movimento o pedir, em todos os dias, e em
mais de uma viagem.

3.° A comega-la ainda antes onde, em todo o anno, os
seus barcos achem possibilidade de navegar; com tanto que o
espaco a decorrer nido seja menor de dez legoas a contar de
Villa Nova da Rainha para cima; podendo comtudo comegar
nos mezes de inverno, e ainda mais cedo se lhe convier, e
achando para isso possibilidade.

Art. 3.° No caso de se ter levado a eﬂ'elto quanto fica
dito nos dous Artigos antecedentes desta obriga¢do, e quanto
para este fim for necessario, se a Empreza nio tiver estabele-
cido a dita carreira, na forma determinada nos mesmos Arti-
gos (salvo o caso de justificada razio que o tenha impedido),
este privilegio lhe sera retirado sem que o Governo em nada
tenha a responder pelas despezas que a Empreza tiver [eito.

Art. 4° Que o preco do frete para os generos serd,
sempre que seja possivel, calculado por arrobas, e serd pago
a razio de um rcal e meio por cada arroba, e por cada legoa:
por legoa se, entenderd sempre qualquer espago-que se decorra
até esta se completar

Art. 5.° Os passageiros pagardio & pdpa a razio de oitenta
réis por cada legoa que decorrerem, e & prda a razio de qua-
renta réis na férma acima.

Art. 6.° Os objectos cujo volume figure mais do que o
péso, pagardo o [rete por couvengdo.

Art. 7.° Os objectos combustiveis pagardo pelo que se
convencfonar, e o seu transporte poderd ser rejeitado pela
Empreza.

Art. 8.° Estes pregos poderdo ser alterados para menos
no todo, ou em parte quando & Empreza convier. Quando
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porém entender que lhe convém tornar a eleva-los, podé-lo-ha
fazer de per si, e dando sémente parte ao Governo, com tanto
que os referidos direitos nunca excedam cada um, por cada um
os maximos estabelecidos retro.

Art. 9.° Com tanto que ndo sejam alterados o dias e
horas de partida dos seus barcos, a Empreza se obriga a6
seguinte :

1.° A conduzir & sua custa, ¢ debaixo da sua résponsa-
bilidade, e sem premio, todos os dinheiros do Estado que para
este fim Ihe forem entregues, com tanto que seja para os loga=
res & horda do Téjo até onde chegar a sua carreira.

*2.% Jgualmente se encarrega de flazer conduzir, ¢ sem
pagarem cousa alguma, todos osCorreios, e Expressos qué via=
jarem em servigo do Estado.
© 3.° ‘Conduzira nos seus barcos, todos os objectos do Es-
tado por metade dos precos mencionados neste Contracto; bem
como toda a tropa que em servico para isto se lhe apre-
sentar,

“4.° A Empreza encarrega-se tambem de que seja feito
& sua custa desde o ponto do embarque, até ao do desembar-
que, todo o movimento tanto pessoal como material de todos
os Hospitaes, Misericordias, e ‘demais Estabelecimentos pios,
com' tanto que o numero destes ndo exceda & sexta parte dos
passageiros.

: 5.° Nos casos declarados extraordinarios pelo Governo, a
Empreza obriga-se a conduzir ‘pelo prego de==dez réis == por
cada legoa que decorrer cada homem, teda a tropa que para
este fim se Ihe apresentar, com fanto que os pagsageiros que
por essa occasido tiverem de viajar sejam igualmente conduzi~
dos. Comtudo a Empreza nao ficard por isso obrigada a prom-
ptificar maior numero de transportes do que aquelles, que
tiver disponiveis para serem empregados nestas carreiras.

Art. 10.° ‘A Empreza se obriga a empregar com prefe-
rencia, ¢ em igualdade de. circomstancias, os Arraes dos barcos
que hoje navegam de Villa Nova para cima.

Art. 11.° Fica revogada toda a legislagio em con
trario.
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Prosecro pE LEI.

Artigo 1.° Serio intimados nas suas pessoas, de seus
rendeiros, administradores, ou feilores, todos os donos de pro-
priedades que confinam com o Téjo, para fazerem plantar nas
testadas ‘das suas ditas propriedades, que deitam para o Rio, a
quantidade necessaria do arvoredo proprio para formar uma
bem dirigida e forte alameda.

§ 1° A dita intimagdo ter4 logar logo depois de publi-
cada a presente lei, para que as plantagoes se fagam todas
seguidamente a comegar desde a primeira estagio propria para
este fim.

§ 2.° Estas intimacdes serdo feitas por ordem dos respe-
ctivos Administradores dos Concelhos, 0s quaes ficarfio incum-
bidos de escrapulosamente vigiar se esta lei se cumpre,

§ 3.° Estas alamedas, a contar desde a effectiva borda
d’agua, e no primeiro anno, terfio, pelo menos, pela terra den-
tro (sendo possivel e preciso) a largura de sessenta palmos.

§ 4.° Nos annos seguintes crescerd esta plantagao onde
se julgar necessario, pelo Rio dentro, até onde for marcado
pelo respectivo Inspector; que outrosim delerminaréd sobre o
seua alinhamento.

§ 5.° Que qu:mdo 0s proprietarios, depois de intimados,
na férma que fica’ determinada, ndio tenham feito as plantagdes
no prazo que fica mencionado, se ficard entendendo, que desde
esse momento ipso facto, cederam & Camara Municipal respe-
ctiva o uso-fructo do dito terteno, @ isto por espago de qua-
renta annos.

§ 6.° Que nos termos do Artigo antecedente, e desde
logo, us mencionadas Camaras fardo as ditas plantagdes, ficando
dahi em diante o producto das madeiras, que produzirem por
eéspago de quarenta annos, pertencendo 4s mesmas Camaras, a
fim de as applicarem para as despezas do seu municipio.

7.° Que ainda quando os proprietarios tenham feito as
suas plantacdes, logo que um anno sé deixarem de as tractar,
¢ fuzer o augmento determinado pelo Inspector, para o lado do
Rio até 4 baliza por elle marcada, logo que isto se prove, e
sem mais dependencia de authoridade judicml passard o uso-
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fructo destas testadas para a Camara respectiva, na forma que
fica determinado, para os que deixarem de fazer as plantagdes.

§ 8.° Que nesta férma de plantacdes terd o respectivo
Inspector sempre em vista, que ellas sejam feitas de modo que
viio todos os annos, quanto for possivel, apertando o leito do
Téjo até & largura que seja julgada conveniente.

§ 9.° Que estas plantagdes serdo sempre reguladas de
modo que, no fim de cada semana de plantagdo, ellas sejam
iguaes em compnmento, defronte umas das outras, e isto tanto
do norte como do sul do Téjo.

§ 10.° Que outrosim se terd em vista que o Téjo corra
sempre pelo leito que actualmente occupa, e sémente no caso
de absoluta impossibilidade, & que se deuarﬂ de seguir o
determinado neste Artigo.

11.° Que se nomeard um Inspector com 08, Empre—
gados que lhe férem necessarios, o qual, em quanto preciso
for, se encarregard unica, e méramente da direcclio destes
trabalhos.

- § 12.° Que a este Inspeclor ficard competindo a ins-
pecco em geral de todas as alamedas das margens do Téjo:
outrosim determmﬂr aos plantadores o alinhamento, e direc¢lo
que ellas devem ter; igualmente lhe compete fazer completa-
mente observar todas as disposigdes da presente lei; bem como
quanto é respectivo ae melhoramento do mesme Rio,

Art. 2.° Quando entre o Rio e testada da fazenda de

qualquer proprietario se encontre qualquer accrescido, nesse
caso esse proprietario fard a sua plantagdo 4 borda de agua
desse dito accrescido, ficando este por isso mesmo incorporado,
desde logo, na sua propriedade, pagando delle & Fazenda Na-
cional o foro da Lei, regulado pela sua medigao.
- § unico. Esta incorporagdo na propriedade tera do mes-
mo modo logar naquelles accrescidos que forem efleito das
plantacoes marginaes, determinadas pelo respectivo Inspector,
e no seu crescimento para o centro do Rio.

"Art. 3.° Que tanto as Obras Publicas, como Militares,
e todas as Estacdes publicas, onde se consomem madeiras, se-
rio obrigadas, com preferencia s estrangeiras, a dar consumo
as que estas plantagoes produzirem.

Art. &° Fica revogada toda a legislagio em contrario.
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SEGUNDA PARTE.
Melhoramento e navegacdo do Téjo de Abranies para cima.

Artigo 1.° A Empreza obriga-se

§ 1.° A levar ao estado de bem se podér navegar, em
proveito immediato de toda a Beira Baixa, e Alto Além-Téjo
toda a parte deste Rio, que estd comprehendida entre Abrantes
e aquelle ponto da raia, em que as duas margens cessam dc
ser ambas de Portugal: obriga-se tambem a comecar as obras
neste sitio logo que se tenha levado a effeito o que vai disposto
no Artigo 8.°, § 3.% e a continua-las em quanto se observar
o disposto no referido Artigo.

§ 2.° O systema de canalizagio da Empreza, consistira
em comegar is suas obras de melhoramento do ponto de
Abrantes para cima, deixando todos os annos prompta uma
por¢do do Rio para a livre navegagao.

§ 3.° A tornar navegavel, em ftodas as estagdes do anno
as partes que tiver melhorado, e conserva-las sempre promptas
para este fim, excepto nos casos de forgas maiores que a tanto
a impegam.

§ 4.° Praticar-se-hdo, caminhos de sirga, onde forem
necessarios e possiveis, e estes caminhos serdo [rancos para o
sirgadouro de tédos os barcos que alli navegarem.

§ 8.° Para a irrigagio das terras, onde poderem ser
levadas as aguas, obriga-se a Empreza a fazer as obras neces-
sarias quando os proprietarios lhe entregarem préviamente o
custo orgado das mesmas, ou este lhe seja garantido a contento
da Empreza estipulando préviamente um preco pelo uso das
mesmas aguas, e a differenca entre a despeza orqada e effectiva
serd saldada por quem competir.

§ 6.° A Empreza, conservard, melhorara, ou construird
de novo os cies que forem mistér, para o cémmodo servigo
dos generos e passageiros, nos sitios onde julgar possivel, e
mais proximo das povoacdes visinhas do Téjo.

§ 7.° Do mesmo modo se estabelecerd, junto a esses
cées, edificios para recolher passageiros e generos, mediante o

4
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pagamento de certa qnantia que serd designada em uma Ta-
bella para este fim.

§ 8.° A Empreza adquirird & sua custa os terrenos de
que precisar para as suas obras, e que lhe ndo forem cedidos
pelo Estado, por nlio pertencerem a este, sendo auxiliada pelo
Governo, quando [0r preciso recorrer a expropriagdes judiciaes.

§ 9.° Compete & Empreza entreter nesta parte do Téjo
de ida e volta, uma carreira tres yezes por semana, para pas-
sageiros ¢ para generos, e se o movimento o pedir em todos
os dias ¢ em mais de uma viagem.

§ 10.° Com tanto que ndo sejam alterados os dias e horas
de partida dos seus barcos, a Empreza se obriga ao seguinte:

1. A conduzir, & sua custa e debaixo da sua responsa-
bilidade, e sem premio todos os dinheiros do Estado que para
este fim lhe forem entregues, com tanto que seja para os loga-
res 4 borda do Téjo até onde chegar a sua carreira.

2.° Iguelmente se encarrega de fazer conduzir, e sem pa-
garem cousa alguma, todes os Correios e Expressos que viaja-
rem em servico do Estado. ,

3. Conduzira tambem nos seus barcos todos os objectos
do Estado; por metade dos pregos marcados neste Contracto,
bem como toda a tropa em servico que para isto se lhe apresentar,

4.° A Empreza encarrega-sc tambem, desde o ponto do
embarque, até ao desembarque, de que todo o movimento tanto
pessoal, como material, de todos os hospitaes, misericordias, e
demais estabelecimentos pios, seja feito & sua custa, com' tanto
que o numero ndo exceda & sexta parfe dos passageiros.

§ 44.° Nos casos declarados extraordinarios pelo Gover=
no, a Empreza obriga-se a conduzir, pelo prego de dez réis por
cada legoa que decorrer, cada homem de tropa que para este
fim se lhe apresentar ; com tanto que os passageiros que por
essa occasido tiverem de viajar sejam igualmente conduzidos:
eomtudo a Empreza ndo ficara por isso nunca obrigada a prom=
pticar maior numero de transportes do que aquelles que tiver
disponiveis para serem empregados mestas carreiras.

Art. 2.° Em todo o tempo deste privilegio, em todos os
generos que transitarem nos barcos desta Empreza se abaterd
sempre, nos portos de Lishoa e no districto  das’Sete Casas, ¢
a favor de seus donos, a sexta parte de todos os direitos de en-
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trada que actualmente se pagam, ou de futuro vierem a pa-
gar-se. :

Art, 3.° Para cabal desempenho das obrigagdes que in-
cumbem & Empreza pelo Artigo 1.° deste Contracto sio-lhe
concedidas as seguintes faculdades:

§ 1.° Adquirir e possuir terrenos, e quaesquer proprie-
dades de que precise para satisfazer &s condigdes deste Contracto,
podendo aliena-las quando assim lhe convenha.

§.° 2.° Limpar, profundar e alargar quaesquer vallas,
rios, esteiros, e ribeiras que communiquem com esta parte do
Téjo, ou que embaracem a construcgdo, ou uso das obras que
a Empreza é obrigada a fazer, podendo alterar as margens dos
ditos esteiros, rios, vallas, ou ribeiras construir passagens para
aguas sobre os terrenos a elles proximos, e obrigar os proprie-
tarios dos terrenos por onde elles passam a fazer os encana-
mentos, limpezas, e mais obras, a que sdo obrigados pelas Leis
vigentes, e pelas disposicdes e posturas locaes.

§ 3.° Fazer as construcces que lhe forem precisas para
o preenchimento dos fins deste Contracto.

§ %.° O Governo daré desde logo tedas as providencias ne-
cessarias para que a Empreza ndo encontre obstaculo algum,
por parte de quaesquer pessoas ou corporagdes, a fim de fazer
arrazar os acudes, caneiros, e pesqueiras, e todas as obras da
arte que entenda obstarem de qualquer maneira & navegagio.

Art. 4° Em compensagdo das despezas que a Empreza
tem a fazer para o melhoramento desta parte do Téjo e mais
obrigagdes que lhe incumbem pelo Artigo 1.° deste contracto,
sao outhorgadas, & mesma Empreza, as seguintes concessoes,
fruigoes, e vantagens.

: § 1.° A Empreza, salvo direito estabelecido, possuira por
espa¢o de 40 annos, contados da confirmagio legal do presente
contracto, a propriedade desta parte do Téjo, suas margens, &
aguas desde o Rocio de Abrantes inclusive até ao ponto da raia,
em que as duas margens do Téjo cessam de ser ambas portu=
guezas, ¢ bem assim a propriedade de quaesquer rios, ribeiras,
vallas, ou esteiros e seus affluentes, suas aguas e margens, e
quanto dellas e de seus leitos se extrahir pertencentes & Nagdo,
ou Estado, que aquella parte do Téjo venbham desaguar: enten-
dendo-se por margens neste caso os terrenos contiguos que sao,
4 %
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tem sido, ou devem ser considerados como margens dos ditos
rios, ribeitas, vallas, e esteiros, e seus aflluentes pertencentes &
Nacio ou Estado. O Governo transfere para a Empreza pelo
presente Contracto o dominio e posse das ditas ribeiras, vallas,
rios e esteiros, e seus affluentes, suas aguas e margens, com
todos os direitos que a Nacdo, ou Estado sobre elles tenham,
para que a Empreza, livre e plenamente, os possua e goze, por
todo o tempo da duragio do seu Contracto.

§ 2.° Pelo espago de 40 annos, contados como fica dito,
perceberd a Empreza os direitos de navegagio e transporte
nesta parte do Téjo, conforme vio marcados neste Contracto.

§ 3.° Pelo mesmo espago de tempo de 40 annos poderd
a Empreza, salvo direito estabelecido, dispdr para a irrigacio
dos campos, das aguas de que tem uso, e propriedade, conven=.
cionando com os possuidores dos mesmos campos o preco, e
condi¢des das referidas irrigagdes; e bem assim poderd dispor
das mesmas aguas para mover quaesquer engenhos, ou maqui=
nas hydraulicas, salvo o direito de terceiro.

§ 4.° Pertencera exclusivamente 4 Empreza, por todo o
tempo do seu Contracto, a navegacio per vapér em toda a ex-
tensdo desta parte do Téjo, e bem assim os barcos de carreira
para transporte de passageiros, ou sejam movidos por vapdr, ou
por meio de sirga.

§ 5.° Pertenceréd igualmente 4 Empreza, pelo mesmo
espago de tempo o exclusivo de barcas de passagem, salvo as que
por Lei estiverem concedidas para atravessar esta parte do Téjo,
com tanto que nestas se ndo paguem direitos superiores aos que
se pagam actualmente. Poderdo comtudo, os proprietarios dos
terrenos contiguos 4s margens desta parte do Téjo, estabelecer
bateis seus para atravessar, em seu proprio servi¢o; sujeitan-
do-se aos Regulamentos que sobre este objecto estabelecer a
Empreza.

§ 6.° Nos caes das margens desta parte do Téjo, men-
cionados no § 6. do artigo 1.°, receberd a Empreza por es-
pago de %0 annos, daquelles que usarem dos mesmos caes, di-
reitos correspondentes com fanto que nio excedam aquelles
que se percebem, nos caes da Companhia de navegagiio por
vapir no Téjo e Sado.

§ 7.° £ permittido 4 Empreza a livee acquisicio das
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dragas, barcas respectivas, e de quaesquer maquinas, o ap-
parelhos, “para a execuglio das suas obras, e de harcos para a
navegaclo isto em qualquer parte onde lhe convenha adquiri-
los, podendo os mesmos barcos e mais objectos supra ditos, ser
introduzidos no porto de Lishoa seja directamente seja por bal-
deacdo de qualquer outro porto, sem direito algum e reexpor-
td-las do mesmo modo quando assim convenha & Empreza tu-
do mediante a fiscalisacdo precisa, para evitar qualquer desvio
ou fraude.

§ 8.° Serio concedidos gratuitamente & Empreza, pelo
Governo, as copias de todos os trabalhos technicos, como pro-
jectos, reconhecimentos, plantas, nivelamentos, orgamentos etc.,
que o mesmo Governo possuir, relativamente ao melhoramento
em geral do Téjo.

§ 9.° E concedido @ Empreza por todo o tempo da du-
ra¢dio do seu contracto, a faculdade de fazer cortar nas mattas
nacionaes, onde mais conveniente lhe for, todas as madeiras
que lhe forem necessarias para todo o servigo, e obras a que é
obrigada, e para o intretenimento dellas sem que para ellas
pague quantia alguma, sujeitando-se porém a toda a fiscalisa-
¢do necessaria, tanto para impedir a damnifica¢io das mattas,
como para verificar o emprego ligitimo das mesmas madeiras.

§ 10.° O Governo cede & Empreza qualquer edificio que
a esta seja necessario, e esteja situado, nas proximidades da-
quelle ponto do rio, e que hoje ndo tenha applicacio alguma
para servigo publico.

Art. 8.° Da quantia de 50:0004000 réis applicados no
artigo 9.° da lei de 26 de Julho de 18%3 para o melhoramento
dos caminhos fluviaes, o Governo cede a esta Empreza trinta
contos de réis em cada anno, e isto por tantos annos quantos
forem necessarios paro o reembolso do capital que nesta obra
pela Empreza [0r empregado; as despezas desta obra serdo
sempre fiscalisadas por parte do Governo.

§ 1.° Em seguimento & confirmagdo legal do presente
contracto serdo entregues 4 Empreza, pela Junta do Credito
Publico, Inscripcdes de B por cento importantes em seiscentos
sessenta e seis contos e seiscentos mil réis, cujos juros annuaes
liquidos de decima, importam em 29:9978000 réis, ¢ o Go-
verno dotard a Junta com os ditos 30:0005000 réis.
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§ 2. As Iuscripgdes supra designadas serdo em tudo
iguaes, e nada dislinctas de quaesquer outras emittidas pela
Junta do Credito Publico, e a Empreza as poder& livremente
negociar como lhe aprouver ficando os Accionistas da mesma
responsaveis, para com o Governo, pelo desempenho das clau-
sulas, e condigdes, com que a Empreza receba as ditas Inscri-
pooes.

§ 3.° Se a quantia annual de 29:997,4000 réis impor-
tancia do juro das Inscripgdes supra mencionadas reembolgar a
Empreza do capital empregado nesta obra, e de modo que
nada se lhe fique restando, e isto antes da expiracdo dos qua-
renta annos do seu contracto, na mesma época em que o em-
bolso se ache assim concluido, a Empreza restituira & Junta
do Credito Publico tantas Inscripgdes de cinco por cento quan-
tas recebeu inicialmente, ou o valor correspondente a ellas a”
fim de que a sobredita quantia de Inscripgdes seja pela Jun-
ta inutilisada.

§ 4.° Se, no fim dos quarenta annos da duragdo do con-
tracto da Empreza, o juro annual de 29:9975000 réis das
Inscripcdes nao tiver sido sufficiente para embolsar completa-
mente 4 Empreza, o capital dispendido nas obras e de modo
que nada se lhe fique restando, e isto antes, entregaré esta &
Junta tantas Inscripcdes quantas recebeu inicialmente menos a
somma necessaria para acabar de completar o seu embolso, ou
o valor equivalente '4 mesma quantia de Inscripgdes, ficando
assim reembolsada do seu capital.

§ 5.° O rendimento das Inscripcdes supra mencionadas
nlio poderd ser sujeito a contribuigdo alguma nova, além da
decima que ja pesa sobre elle, e se por ventura por uma me-
dida geral viesse a se-lo, a Junta do Credito Publico entre-
gard immediatamente, e sem necessidade de ulterior authori-
saclio, & Empreza uma quantia tal de novas Inscrip¢des iguaes
&s primeiras que mantenha sempre em favor da mesma Empre-
za e redito annual de 29:997£000 réis. Reciprocamente se a
decima actual dos juros das Inscripcdes for supprimida a Em-
preza restituird immediatamente & Junta a quantia de Inscrip-
¢oes necessarias, para reduzir o redito annual a 29:997 5000
réis, ou o valor equivalente a ellas. Em todos os casos preve-
nidos, e ndio prevenidos, se entende affiancada para & Empreza,
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pelo’ presente contracto, a quantia annual de 29:9975000 réis
alé & amortisagio completa do capital por ella dispendido com
esta obra dentro no prazo do respectivo contracto; havendo
falencia por este meio da quantia acima designada para o pa-=
gamento da referida obra, nesse caso esta serd satisfeita pela
Alfandega das Sete Casas, ou pela Alfandega Grande de Lis-
boa, ou pela Reparticdo que suas vezes fizer.

Art. 6.° Nos casos em que os reditos: da Empreza nio
cheguem em qualquer anno a prefazer o juro de seis por cen-
to do, capital empregado, o Governo garante & Emprcza 0 re=
ferido juro pela maneira seguinte.

§ 1.° No fim de cada anno comparar—se-ha o ‘rendi-
mento liquido da Empreza, ndo eomprehendido o juro daslIns-
cripgdes, que é essencialmente destinado 4 amortisacio do ca-
pital dispendido, com o juro de seis por cento correspondente ao
capital ainda ndio amortisado pela férma estabelecida no artigo
8.% e se o referido rendimento exceder o juro de seis por
cenlo assim calculado, a Empreza dispord delle livremente, ¢
segundo os seus estatutos.

§ 2.° Se porém o referido rendimento, .assim calculado,
for inferior ao juro de 6 por cento do capital dispendido, e
ainda niio embolsado pelos meios estabelecidos no Artigo 5.°,
o Governo entregara logo & Empreza a quantia necessaria para
prefazer a importancia do mencionado juro de 6 por cento, a
qual quantia serd pontualmente paga & Empreza pelo Thesouro
Publico, em dinheiro ou letras a trinta dias vista.

§ 3.° Sempre que a-Empreza tiver de recorrer ao Go-
verno para o preenchimento do juro annual de 6 por cento,
como se declara no paragrapho antecedente, ¢ obrigada a sub-
metter ‘ao Governo todas as contas da gerencia annual respe-
ctiva, pelas quaes demonstre o saldo que deve receber, ¢ para
o mesmo effeito tem o Governo o direito de fiscalisar as des-
pezas e receitas da Empreza em cada um anno:

4.° No caso de reclamagao prevista nos dous para-
graphos antecedentes, a Empreza apresentara ao Governo a
sua conta annual até ao fim do anno, o Governo a fiscalisara,
¢ entregard as letras mencionadas nos mesmos paragraphos,
dentro em dous mezes contados da apresentacio da supradita
conta.
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Art. 7.° Que em todo o tempo deste privilegio, em todos
os generos que transitarem nos barcos desta Empreza se aba-
tera sempre nos portos de Lishoa, e no districto das Sete Casas,
e a favor de seus donos, a sexta parte de todos os direitos que
de entrada actualmente se pagam, ou de futuro vierem a pa-
gar-se.

Art. 8.° Igualmente, em todo o tempo deste privilegio,
esta Empreza gozard da isengdo de todo e qualquer direito ou
imposto ordinario ou extraordinario, de qualquer denominacdo
que seja, directo ou indirecto, que de presente haja ou de fu=~
turo possa haver sobre as embarcagdes em navegacdo.

Art. 9.° A navegacdio desta parte do Téjo, e o gozo de
todos os accessorios da mesma, serdo regulados pelos principios
seguintes :

§ 1.° A navegacio desta parte do Téjo, e o uso dos sir--
gadores lateraes do mesmo para a conducgdo dos barcos, ¢ de
livre gozo publico, mediante o pagamento & Empreza dos res-
pectivos direitos, e a submissio aos principios reguladores da
referida navegaclio, nos regulamentos e instrucgdes que para
este uso se estabelecerem.

§ 2.° Toda a embarcagio que navegar no alto Téjo, terad
exteriormente, e de cada lado um indice, ou escala graduada,
confeccionada e adaptada da maneira que estabelecerem as ins-
trucgdes especiaes da Empreza, para por meio deste indice se
avaliar de prompto a immersdo da embarcagio, e péso de sua
carga.

§ 3.° Estes indices serdo de cobre ou outro metal, ap-
plicados &s embarcacoes, e devidamente gravados por Agentes
da Empreza, em conformidade com as suas instruccdes, assis-
tindo a esta operacdo, quando assim o quizerem os donos ou
conductores das embarcagdes.

§ 4.° Da medi¢do das embarcacdas e da affixagio dos
indices, se lavrard auto sufficientemente claro, do qual se dar&
copia ao dono, ou conductor da embarcagio, cuja exactiddo po-
dera ser fiscalisada pelo Governo. A despeza desta operacdo sera
paga pelos donos das embarcagdes, e todas aquellas que pene-
tram nesta parte do Téjo, deverdo ser desde a ratificagio legal
do presente Contracto, submettidas & affixagdo dos indices, e o
Governo dard as providenciao necessarias para qune assim se
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execute, na forma que vai acima dita e determinada, sendo esta
despeza satisfeita pela Empreza. :

§ 5.° Em todo o tempo péde a Empreza proceder & ve-
rificacdo dos indices de qualquer embarcacdio quando entre em
duvida a exactiddo delles, e isto pela comparagio do péso effe-
ctivo da carga com o indicado pelos indices, e esta operacido
serd feita pelos Agentes da Empreza na presenga do dono, ou
conductor da embarcaglo, e sem despeza alguma por parte
destes.

§ 6.° Podem exigir igual verificagdo feita pela mesma
maneira, os donos ou conductores das embarcagdes, quando as-
sim o julgarem de seu interesse, pertencendo-lhe neste caso
pagar as despezas da operacao.

7.° Todas as vezes que os indices das embarcagdes se
perderem, deslocarem, ou por qualquer maneira se deteriora-
rem, serdo restabelecidos segundo as instrucgdes da Empreza,
e por conta dos donos, ou conductores das embarcacoes.

§ 8.° Todas as embarcagdes que navegarem no alto Téjo,
serio numeradas, e registadas nos livros da Empreza com os
seus nomes, numeros, dimensdes, e lotacdes com os nomes dos
donos, e seus domicilios, e bem assim com os nomes e domi-
cilios dos seus conductores. Estes registos terdo a forma que
determinarem as instrucgdes da Empreza.

§ 9.° Todas as embarcagdes que navegarem no alto Téjo,
terdo escriptos na parte exterior em letra clara, e conforme as
instruc¢des da Empreza, o numero e nome da embarcagdo, e
o do dono, e seu domicilio.

§ 10.° A Empreza poderé ter embarcagdes suas, que
naveguem no alto Téjo, estas embarca¢des serdo numeradas,
medidas e registadas, como quaesquer outras, sujeitas aos mes-
mos direitos que ellas, e sem preferencia alguma nos usos do
alto Téjo, sirgadouros, cdes, casas de arrecadagdo, ou outros
quaesquer accessorios do mesmo alto Téjo.

§ 11.° Ninguem poders, sem expressa licenga da Em-
preza, fazer fluctuar no alto Téjo madeiras ou lenhas soltas em
jangadas, nem navegar embarcagdes, carregadas de madeiras,
lenhas, ou palha, dispostas de modo que obstruam a passagem
das outras embarcagdes.

§ 12.° A Empreza arrecadara os direilos que por este
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Contracto The pertencerem, nos logares, e pelo modo que desi-
gnar com a approvacio do Governo, e todas as embarcacoes que
nesses logares passarem, deverdio parar para pagar os direitos.

§ 13.° Em todas as estagdes de arrecadagdo de direitos,
estardo affixadas, de modo que sejam patentes a todos = pri-
meiro, a Tabella. competente =segundo, as instrucgdes sobre o
modo de medir as embarcagoes==terceiro, uma lista das dis-
tancias, entre os principaes pontos de embarque, e desembar-
que, e dos logares em que devem pagar-se os direitos=quarto,
a parte deste Contracto e dos respectivos regulamentos relati-
vos & navegaclio do Alto Téjo, as penas em que incorrerem os
transgressores, e os recursos de que podem usar. .

§ 14° A Empreza fard collocar nas margens, marcos de
quarto legoa, em quarfo de distancia, a partir do. Rocio de
Abrantes, entendendo-se uma distancia inteira a legoa de duas
mil quinhentas vinto e cinco bragas.

Art. 10.° O Governo de Sua Magestade e a Empreza
concordam entre si, nas seguintes disposicdes geraes, tendentes
a facilitar ‘e segurar a executar a execugio do presente Con-
tracto.

§ 1.° O Governo authorisa quaesquer corporacoes, que o
vdio pocsam fazer sem sua licenga, a tomarem acgoes da Em-
preza, e a vender-lhe. ou aforar-lhe os terrenos de que ella pre-
cisar para as obras a seu cargo, bem como a fazer qualquer
Contracto que para este fim entie si conbinarem.

§ 2.° Qualquer corporaglio; que tome acgdes da Empreza,
far-se-ha representar na mesma por.uma pessoa unica, que in-
vestira para esse fim dos poderas especiaes necessarios.

§ 3.° E concedida & Empreza toda a authorisacio, e fa-
culdade necessaria para tomar de emprestimo, até & quantia de
300 contos de réis; e para hypothecar ao'pagamento deste ca-
pital, e dos respectivos juros, além do capital das suas acgdes,
todos, ou parte dosrendimentos, interesses de qualquer natureza
que sejam, a que a mesma Empreza fiver direito. .

§ 4.° A Empreza fard dentro dos limites das Leis, e do
seu Contracto, todos os Regulamentos e Instrucgdes necessarias
para a execucdo do mesmo Contracto, quando e & medida que
forem reclamados pelo bom e regular.servico do alto Téjo e
suas dependencias.
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§ 5.° E permittido & Empreza abaixar ¢ reduzir; prece-
dendo approvacio do Governo, todos ou sémente alguns dos' di-
reitos que por - este” Contracto lhe pertencem. Quando porém
entender que lhe convem tornar a eleva-los, pode-o fazer de
per si, e dando sémente parte ao Governo, com tanto que 08
referidos direitos nunca excedam cada um por cada um os ma-
ximos' estabelecidos dos pregos qua: ['azem parte do presente
Contracto.

§ 6.° O Governo de acct}rdo com a Empreza confeccio=
nardio um regimento policial, em que estabelecam multas para
serem applicadas aos infractores das disposigoes do presente
Contracto, e dos Regulamentos e lnstrucgdes que se publicarem
para a sua execucdo, e em que se declare por quem; e como
as referidas multas devam ser impostas e realisadas, tudo sem *
prejuizo das Leis geraes para os casos de insulto, violencia, ou
vias de facto, e para o ressarcimento legal das perdas e damnos
causados. Outrosim faré o Governo de accérdo com a Empreza
um Projecto de Lei, sobre o modo de effectuar as expropria-
¢oes necessarias para as obras a cargo da Empreza.

§ 7.° O Governo obriga-se a submetter 4 sancglio do
Corpo Legislativo, as providencias mencionadas no § antece-
dente, cuja legalidade depender da referida sanccdo.

Art. 11.° No caso de haver alguma proposta feita por
qualquer, ou quaesquer outras pessoas, Emprezas ou Compa-
nhias para melhoramento de qualquer rio, ribeiras, ou vallas,
que ao Téjo venham desagoar, bem como para a formagio de
qualquer ponte que sobre elles se queira estabelecer, a actual
Empreza seré sempre ouvida em taes casos, e tanto por tanto
Ihe serd pelo Governo concedido o seu Contracto; o mesmo se
observard quando se tractar da factura das estradas seguintes
aos portos mais proximos ao Téjo: de Elvas, de Portalegre,
Castello Branco, Coimbra, Leiria, Thomar, Torres Novas.

Art. 12.° Se 4 Empreza [0r necessario estabelecer em
terrenos publicos quaesquer officinas, estaleiros, armazens, ou
outros edificios sobre as margens do T¢jo, ou em qualquer outro
local para a execugdo cu manutengdo das ditas obras, e mais
conveniencias da mesma Empreza, o Governo lhe facilitard todos
0s meios necessarios para o dito fim.

Art. 13.° Se a Empreza precisar em qualquer occasido
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de alguns aparelhos, maquinas, ferramentas, etc., pertencentes
ao Governo, e a cargo das Obras Publicas, Arsenaes do Exer~
cito ou da Marinha, e se possam dispensar, lhe serio empres-
tadas pelo valor que tiverem, ficando a Empreza obrigada a
restitui-las por esse mesmo valor quando dellas ja ndo ca-
reca.

Art. 1%° O Governo, segundo o espirito da Lei de 26
de Julho de 1843, Artigo 30.°, fornecerd 4 Empreza, e para
ser empregada nos trabalhos desta obra, a tropa que por ella
for requisitada, e ao Governo seja possivel, mediante uma gra-
tificacdo razoavel.

Art. 15.° Outrosim o Governo fornecera & Empreza no
caso de a ter disponivel toda a polyora que a mesma para esta

" obra precisar, sendo-lhe paga pelo custo em que ella sahiu ao
Estado.

Art. 16.° As embarcagdes carregadas pagardo por cada
arroba 1 3 real da carga que conduzirem, e por cada distancia ;
sendo embarcagdes estrangeiras pagardo por cada arroba de
carga 6 réis por cada distancia. :

§ unico. Este direito ser4 reduzido a metade em cada
distancia, quando a carga [or totalmente formada de lenha,
carvdo de pedra, telha, tijolo, cal, pedras para calgada, pedras
em bruto para construcgdo, lougas, cinzas, arla, barro, terras
quaesquer, ou estrumes; e sendo estas ultimas cargas condu-
zidas em barcos estrangeiros, pagardo 12 réis por distancia e
quintal.

Art. 17.° As embarcagdes sem carga pagariio por cada
distancia 60 réis; sendo estrangeiras 240 réis.

§ unico. Os barcos de pesca, quando transportarem uni-
camente objectos pertencentes & mesma, ndo pagardo direito
algum,

Art. 18.° Cada passageiro pagara 100 réis; sendo em
barcos estrangeiros 400 réis.

§ unico. Os passageiros que navegarem em barcos de
carreira da empreza, pagardo igualmente 100 réis por cada
distancia, mas as suas bagagens serdo livres de direitos quando
nio excederem a uma arroba. Do mesmo modo, os generos
que navegarem em barcos da Empreza, pagardo por cada dis-
tancia 6 réis por quintal, ¢ metade no caso do paragrapho
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unico deste Artigo: o disposto neste Artigo se entende por
cada distancia.

Art. 19.° Pelo embarque ou desembarque nos cées que
a Empreza constroir sobre o Téjo, pagara cada passageiro, ou
cada volume, 10 réis.

Art. 20.° Os barcos pertencentes aos proprietarios de
terrenos contiguos, ou a seus rendeiros, e que exclusivamente
se empregarem no transporte por sua conta de adubos para as
terras, dentro dos limites de uma distancia, pagardo a somma
annual de 15000 réis.

Art. 21.° Para a navegagio em quaesquer aflluentes que
possam ficar aptos para ella para que a Empreza é authorizada,
e em communicacio com o Téjo, estabelecer-se-hao os direitos
segundo os mesmos principios, e na justa propor¢io dos que
ficam estabelecidos para a mesma navegaclio nos Artigos ante-
cedentes; e as Tabellas que os regularem serdo submettidas &
approvagdo do Governo.

~Art. 22.° Os mestres dos vapdres, artistas, e arraes em-
pregados nesta Empreza, serdo isentos de recrutamento, guarda
nacional, jurados, e cargos administrativos.

Art. 23.° A tripulagio dos barcos poderd usar de armas
de fogo, ou de outra natureza.

Art. 24.° O Governo se obriga a fazer bom este Con-
tracto, fazendo com que em todos os tempos elle seja cum~
prido em todas as suas partes.

Art. 25.° Fica revogada toda a Legislagdo em contrario.

Lisboa, 7 de Dezembro de 1844.=Ayres de Sa Nogueira.
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ANALYSE DAS PROPOSTAS DO SE. SA NOGUEIRA
" PUBLICADA NA RESTAURAg¢XAoO.

NAVEGA.g-io DO TEJO.
ArTiGo 1.°

.A_ 1MPORTANCIA da navegacdo do Téjo esta tio geral~
mente reconhecida, que seria ocioso determo-nos em demons-
tra-la. Duas propostas existem para emprehender as obras
que necessarias forem para torna-lo navegavel; uma apresen=
tada por D. Manuel Bermudez de Castro, que comprehende
toda a extensdo do Rio, desde Lishoa até Aranjuez, e a outra
pelo Sr. Sa Nogueira, que se limita & parte que pertence a
Portugal.

Nio ¢ nosso animo  occupar-nos por agora das maiores
ou menores vanfagens que resultariam para esta Nagio da
execucdio de uma das duas propostas, unicas que se hao feito
desde que o Governo abriu o concurso publico em 9 de Ou-
tubro; pensamos sémente em examinar o mérito intrinseco de
ambas, e as condigdes mais ou menos favoraveis com que se
offerece a execucdo deobra tao importante para a prosperidade
deste Reino.

‘Em materias de interesse publico e em obras da natureza
da de que se fracta, somos de opinido que a propria conve-
niencia do nosso Paiz reclama que somente se attenda ds van-
tagens materiaes que resultarem das condi¢des de cada Com-
panhia; sem que nisso possa influir que o que proponha as
mais vantajosas, haja nascido na Hespanha, na Inglaterra ou
em Portugal; e sim deixar-nos levar por essa falsa nacio-
nalidade, que nos seria ldo prejudicial como se, tratando-se
de um emprestimo publico, preferisse o nosso Governo contra-
ctar com uma casa portugueza com condigdes desfavoraveis,
desprezando outras mais vantajosas por haverem sido propostas
por um estrangeiro.

Claro é ao dizer isto que ndo nos parece de bastante
forca, que ao apresentar o Sr. S& Nogueira suas propostas, as
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recommende na exposi¢ho que submetten a Sua Magestade,
chamando-a toda nacional e unica que Portuguezes, até ao
presente, hajam offerecido. Isto nos faz pensar que o mesmo
Sr. Sa Nogucira ndo esti convencido do mérito intrinseco das
proposi¢des - que apresenta, porque de outra maneira deixaria
que ellas por si s6 se recommendassem & attencio do Governo,
sem precisio de recorrer a uma nactonalidade mal entendida
para resolver uma questdo paramente economica; que as pro-
posicdes do dito Sr. sdo desvanlajosas para a Naclo, e que por
nenhum modo devem ser admittidas, ainda dado o caso que
ellas sejam as unicas apresentadas, ¢ o que nos propdmos a
demonstrar com toda a evidencia, analysando as condigdes que
se publicaram no Diario do Governo N.° 297.

Divide-se o projecto em duas:partes; a 1." para o me-
thoramento e navegagio do Téjo de Abrantes para baixo; e a
2." para o melhoramento e navegac.ﬁo do mesmo Rio de Abran-
tes para cima.

Pelo Artigo 1.° da primeira parte exige o Sr. S& Nogueira
quarenta annos de pl‘[\’!le"IO, quando a Empreza Hespanhola
apenas pede trinta.

Pelo 2.° Artigo exige 0 mesmo Sr., que os generos que
forem transportados nos barces de sua Empreza paguem menos
uma sexta parte de direitos de entrada nos portos de Lishoa,
e districto ‘das Sete Casas.

Esta concessdo asseguraria mais que nenhuma outra, o
monopolio exclusivo da Empreza do Sr. Sa Nogueira. Mas seria
contraria 4 boa administragio  estabelecendo direitos differen-
ciaes, e diminuiria os productos desta renda em prejuizo do
‘Thesouro.— A Empreza Hespnnhola ndo pede similhante con-
dicdo.

: Os Artigos 3.° e 42 sio POUCO Mais ou menos iguaes em
ambos os Projectos.

Pelo Artigo 5.° pede o Sr. Sa Noguelra, que o0s Mestres,
Artistas, e Arraes, empregados na sua Empreza sejam isentos
do Recrutamento, Jurados, Guarda Nacional, e Cargos Admi-
nistrativos. - Estas isencgdes sdo por certo muito vantajosas pora
a Empreza, porque poderé obter o servigo de seus Empregados
por um prego mui diminuto, e mui principalmente sendo ex-
cluidos do Recrutamento; mas isto ¢ estabelecer privilegios
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que fazem muito mais pesada a contribuigio de sangue que
deve repartir-se com igualdade entre todos os Cidaddos a
quem a Lei chama ao servigo militar.— A Empreza Hespanhola
ndo exige tal condicdo.

No Artigo 6.° diz o Sr. S& Nogueira, que a tripulagdo
dos seus barcos poderd usar de armas de fogo, ou de outra
natureza. Fazemos justica ao Sr. S& Nogueira que ao escre-
ver estas propostas ndio comprehendeu toda a gravidade e
consequencias desta condigdo. Exigir como direito que uma
numerosa tripulagio possa usar de toda a classe de armas,
equivale a pedir a creaglio de um Exercito organizado, arregi-
mentado, e commandado pela Empreza.—O Sr. S4 Nogueira
deve lembrar-se de que a unica forca armada que péde haver
em um Estado ¢ a forca publica, cujo commando e organizagio
compete ao Podér Executivo; e que I0ra absurdo que o Go-
verno permittisse a creagdo de outra forga commandada por uma
Empreza particular em tempos em que, se bem que as paixdes
revolucionarias estejam contidas pela energia do Governo, ndo
¢ de todo impossivel que ainda tornem a desencadear-se. Como
por outra parte ndo crémos que podesse haver no Rio piratas
nem ladrdes, é difficil comprehender a intengdo com que se
poz uma condigdo que da occasido a interpretagdes tao desfa-
voraveis. A Empreza Hespanhola ndo pede similhante condicdo,
e contenta-se com a protec¢do que lhe derem as Leis geraes
do Reino.

Pelo 7.° pertende o Sr. Sa que as madeiras de que neces-
sitar para a construcgdo de pontes, cées, etc., lhe sejam facili-
tadas pelo Governo, sacando-as das florestas nacionaes. — Se a
Empreza do Sr. Sa é para melhorar a navegagio, porque ndo
paga ao Governo a importancia das madeiras, como o offerece
a Empreza Hespanhola ?

Vémos por este leal exame, que a Empreza do Sr. Sa
pede dez annos mais de privilegio que a Hespanhola; que nos
Artigos 3.° e 4.° estdo conformes ambos os projectos, e que as
condigdes 2.%, 8.°, 6." e 7." do Sr. Sa sdo prejudiciaes a todos
os respeitos; e por conseguinte inadmissiveis. — No 2.° Artigo
proseguiremos no exame e comparagdo das mais condigdes.

g ——
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ANALYSE DAS PROPOSTAS DO SH. SA NOGUEIBA
PUBLICADA NA RESTAUBAQAO.

NAVEGACAO DO TEJO.
ArTtIGO 2.°

DISSEMOS no nosso primeiro artigo que a Empreza de
navegagio do Sr. Sa pedia dez annos mais de privilegio do que
a hespanhola, e demonstrimos tambem que as condicdes 2."
5. 6." e 7." da Companhia Portugueza eram contrarias & boa
administragio, destruiam a igualdade com que se devem repar-
tir -os cargos publicos, e até comprometteriam a seguranca
politica do Estado; razdes estas pelas quaes nés julgdmos im-
possivel que o Governo as approve. Continuaremos agora no
exame dos demais Artigos :

O Artigo 8.” diz que «os accrescidos do Téjo que nao
férem resultado da execugdo da Le: de plantagdes marginaes,
serdao dados de aforamento, e estes foros ficardo pertencendo d
Empreza.» No: Artigo 10.° pede o Sr. Sa que o Governo se
obrigue a fazer passar como Lei um projecto sobre plantagdes
marginaes.

Para bem comprehender estes dous Artigos ¢ necessario
examinar este Projecto de Lei, e do seu exame resulta :

1.° Que os donos das propriedades que confinam com o
Téjo sio obrigados a fazer as plantagdes de arvoredos.

. 2.% Que estas plantagdes hdo de ser feitas & custa dos
proprietarios;

3.° Que ndo se marca que quantidade de arvores ha
de plantar cada proprietario, nem por quanto tempo durara
essa obrigagao.

4.° Que ao que ndo possa ou ndo queira cumprir com o
disposto naquelle projecto se lhe confiscardio suas propriedades
por espago de quarenta annos; estendendo-se esta pena aos

que deixarem de as tractar em um s6 anno.
A
2
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Impossivel nos pareceria, se o nlio vissemos escripto, que
houvesse uma Empreza que -solicitasse do Governo condigoes
que trazem comsigo o germen da destrui¢do, da violencia, e
da desigualdade ; e para nos convencermos que ellas tem todos
estes inconvenientes, basta considerar :

1.° Que sendo os beneficios da navegagio communs a
todo o Reino, ¢ injusto que s6 os proprietarios ribeiranos
sejam obrigados a fazer as despezas da navegagdo; e que por
tanto serfa melhor e mais equitativo que o importe dessas obras
sc repartisse por uma contribuigdo geral.

2.° Que a desigualdade ¢ tao notoria, que até chegaria
a0s mesmos proprietarios ribeiranos, porque o:maior ou me-
nor numero de arvores, e o custo de: planta-las, dépenderia da
configuraglio do Rio, deixando-se assim ao-acaso a distribui¢io
de um imposto tdo oneroso.

3.° Que em consequencia desta desigualdade haveria tal-
vez muitos proprietarios que preferissem o confisco de suas
propriedades, ao fazerem plantagdes cuja despeza excederia mui~
tas vezes ao valor total de suas terras.

4.° Que este sacrificio que se exige de um proprietario
que ndo é por certo de peor condigdo que os demais do'Reino,
nido tem limites segundo o Artigo 1. § 4° do Projecto de
Lei. v,

Dirdo em contrario destas observagdes que as plantagdes
marginaes so de algum modo necessarias' para ‘evitar os estra-
gos que causam as cheias. Duvidamos comtudo que assim
seja; porque ndo necessitariam neste caso os proprietarios que
se lhes mandasse fazer & forca aquillo que o seu proprio inte~
resse  lhes aconselbaria; mas no caso que a necessidade fosse
urgente, deveria o Governo ordenar sua execuglio como medida
de protecgdio para os donos das propriedades, e nio como meio
de tornar navegavel o Rio para beneficio de uma Empreza
particular. :

Que a idéa do Sr. Sando é outra do que a convenicn=
cia para a sua Empreza, e que olha as plantagdes marginaes
tdo sémente como um meio de fazer navegar seus barcos, se
deduz claramente do § 1.° Artigo 2.° das obrigagdes da Em-
preza, em que diz « que se obriga a dar principio a esta nave-
gacao dous annos depois de concluidas as plantagdes marginaes,
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e obras de dragagem, ¢ que produzam pelo menos, vinie
pollegadas constantes de agua.» De sorte que se as plantagdes
marginaes nio produzirem vinte pollegadas de agua, e alé agora
ndo estd demonstrado que devam produzi-las, nio estd obri-
gado o Sr. S& a dar principio & navegagio; e se préva que as
plantagdes marginaes hdo de dar em resultado as vinte polle-
gadas de agua, entio ndo sabemos porque o Governo ha de
conceder um privilegio por quarenta annos, os foros dos accres-
cidos do Rio de que falla o Artigo 8.° e todas as demais van-
tagens que pertende o Sr. Sa tdo sémente por haver dado ao
Governo um bom conselho; e se se nos diz tambem que as obras
de dragagem tem contribuido ao obter-se as vinte pollegadas de
agua, entdo responderemos que estas obras ndo passam de ser
outro bom conselho dado pelo Sr. Sa, em quanto que pelo Ar-
tigo 9.° das obrigagdes do Governo, se obriga este a emprestar
4 Empreza, durante quatro mezes em cada anno, «duas dragas
pelo menos com os seus correspondentes barcos de limpeza, e
tudo quanto lhes respeita.»

Assim vémos claramente que esperando o Sr. S& dous
annos até se concluirem as plantagdes marginaes para vér se lhe
poe o Rio em disposi¢io de navegar, desapparece até o mais
pequeno perigo que podesse ter a Empreza: e por (anto ndo
sabemos qual seja o motivo de se lhe ndo chamar « Empreza
para navegar o Rio Tdjo, quando a navega¢do estiver desem-
baragada » em vez de « Empreza para o melhoramenlo (e na-
vegagdo do Téjo.)

Nas condigoes da Empreza Hespanhola ndio notamos que
se pecam [éros, nem emprestimo de dragas; e ao mesmo tempo
corre sempre o risco de que o resultado dos reconhecimentos
que ha de praticar por habeis engenheiros, e por sua propria
conta, demonstrassem a impossibilidade de navegar no Rio,
o qual por outra parte ndo nos parece provavel em vista dos
dados que existem ji sobre este assumpto.

No proximo Artigo examinaremos as demais condigdes
de ambos os projectos.
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ANALYSE DAS PROPOSTAS DO SE. SA NOGUEIRA
PUBLICADA NA RESTAURACAO.

_\'AvlmAglo DO TEJO.

ArTico 3.°

Nos Artigos antecedentes fica completamente demons-
trado que as condigdes com que o Sr. Sa'se offerece a levar a
cffeito a navegagio do Téjo até Abrantes, sio por extremo
desfavoraveis para o Governo, quer ellas sejam olhadas pelo
lado politico, quer pelo lado economico. Porém estas desvanta-
gens apparecem mais avultadas, quando se considera que as
suas excessivas exigencias ndo sdo justificadas, nem pelos riscos
que tem de correr antes de dar principio as obras de navega-
¢do, nem pelas despezas da sua execugdo, pois que, como ji
vimos no Arligo antecedente, suas propostas se fundam unica-
mente na esperanga vaga e incerta de que as plantacdes mar-
ginaes, que tem de ser feitas pelos proprietarios da beira de
Rio, e os trabalhos das dragas que o Governo tem de lhe
emprestar, déem, em resultado, as vinte pollegadas de agua que
elle deseja. Em quanto esta esperanca ndo se tornar real e
deixar de ser possibilidade eventual; mas sim realidade posi~
twa, durante os dous annos estabelecidos pelo § 1.° do Artigo
2.% das obrigacoes da Empreza para dar principio & navegacio,
nada tem o Sr. S4 que fazer mais do que observar, com a
anxiedade que ¢ natural, a marcha e o resultado dos trabalhos
que outros tem de emprehender para elle.

. Se depois ‘examinamos as demais cond:coes que a Com-
panhia Portugueza pede, e acostumados, como ja o estamos, ds
graves tendencias € ao oneroso daquellas que havemos analy-
sado, ndo acharemos talvez que ellas devam occupar tao alta-
mente nossa attengdo. Porém, se por outro lado nos lembrar-
mos de que a navegagio do Rio, no caso de ser levada a effeito
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pelos meios propostos, ndo ¢ motivo de riscos nem de despezas
para o Sr. Sa, é-nos custoso vér, pelo Artigo 12.°, que elle
peca a propriedade das aguas do Téjo; e pelo 13.°, o pri-
vilegio de construir nos rios e ribeiras que a esta parte do
Téjo vem desaguar, nio todas as pontes que férem necessarias,
mas tdo sémente aquellas que lhe convierem. A Empreza
Hespanhola' pede a propriedade das aguas unicamente nos ca-
naes lateraes que abrir nos terrenos que houver de comprar e
de pagar para este fim, e nada exige quando & construccdo
das pontes..

Se - das condigdes exigidas pela Emprezn Pnrtuuueza, nio
para fazer as obras da navegacdo, como ja por mais de uma
vez temos dito, mas sim para fazer navegar seus barcos, pas-
sarmos &s obrigacdes a que ella se compromette, veremos que
algumas dellas “estao 4o vagamente redigidas que poderdo dar
logar, para o faturo, a' mmtas e duersas iuterpretagoes.

‘Diz o Artigo 1.° que a « Empreza se obriga a levar seus
barcos a todos aquelles pontos do Té¢jo para onde haja uma
carreira sempre seguida, desembaracada e constante, e que
pelo menos tenha a altura de vinte pollegadas de agua.» Este
Artligo préva além disso, mais do que todas as reflexdes que
anteriormente temos feito, e as que aiuda mais poderiamos
fazer, que o proprio author do projecto ndo tem seguranca, e
desconfia até da efficacia dos meios por elle propostos. Se o
Sr. Sa estivesse convencido de que, com as obras cuja execucdo
recommenda ao Governo, se conseguia a navegaclo, ¢ claro
que desde logo se comprometteria a levar seus harcos a todos
os pontos do Téjo.

E pois evidente que, prescindindo das onerosas condigdes
que exige, ndo tem ao menos a certeza de que o sacrificio do
Governo, e dos proprietarios da beira do rio venham a dar o
resultado que se deseja. Porém no mesmo Artigo 1.°, e como
para maior prova da desconfianca que tem no seu projecto,
accrescenfa as seguintes expressdes — « salvo porém. os casos
«de perigo ou de razdo justificada que a tanto os impegam,
« cessando entdo esta obrigagio em quanto esses obstaculos nio
« forem removidos.» E quem & que estd obrigado a remové-
los? Do sentido das palavras se infere que ¢ o Governo; porém,
como por outro lado se mos torna diflicil persuadirmo-nos de
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que tal tenha sido a inten¢do do Sr. S4, chamamos unicamente
a attengdo para a ambiguidade do sentido.

Mas uma vantagem apresenta a Empreza do Sr. S4, que
vem a ser o prego que estabelece para as mercadorias e pas-
sageiros, que é mais barato do que o da Empreza hespanhola,
apezar de haver esta diminuido os que em sua primeira pro-
posta exigia. Comtudo isto ndo nos admira; porque j& temos
visto que a Empreza do Sr. S nlo se destina a tornar o Téjo
navegavel, mas tio sémente a navegar nelle quando lhe derem
as suas obras ji concluidas. A Empreza Portugueza ndo terd
pois, por conseguinte, mais despezas a fazer do que os vapdres
quo houver de comprar logo que os dous annos de experiencia,
depois de feitas as plantagdes marginaes, lhe affiancem o haver
constantemente vinte polegadas de agua; ao passo que a Em-
preza Hespanhola tem que principiar por um exame dispen-
dioso, e fazer depois, por sua conta, todas as obras da navega-
glo. A vista disso ndo nos resta divida de que o Sr. Sa estd
no caso de exigir menor prego pelos fretes, e tirar maiores
vantagens do que a Empreza Hespanhola, assim como acredi-
tdmos igualmente que, se houvesse outra Empreza a quem,
além de se darem as obras do rio ja feitas, se dessem os vapd-
res ¢ o carvdo, poderia ella contentar-se com ainda mais dimi-
nuto prego pelos fretes do que os que leva o Sr. Sa e tirar
mais proveito do que elle.

As demais obrigagdes constantes do Artigo 9.° nio exce-
dem em vantagens para o Governo s que offerece a Empreza
Hespanhola nas proposigdes addicionaes por ella apresentadas
ao Sr. Ministro do Reino.

Temos concluido o exame da primeira parte do projecto
do Sr. S4, que tracta da navega¢do do Téjo desde Abrantes
para baixo, e da analyse que de todos os Artigos havemos
feito resultam, em resumo, as seguintes desvantagens.

1.° Que as obras da navegagdo ndo sdo costeadas pela
Empreza, mas sim pelos proprietarios da beira do rio e pelo
Governo.

2.° Que o proprio Sr. Sa desconfia de que estas obras
déem em resultado a possibilidade da navegagdo, vindo, em tal
caso, a ser estereis os sacrificios dos proprietarios ¢ do mesmo
Governo.
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3.° Que as condigdes que exige do Governo para levar
seus barcos aos pontos aonde haja vinte polegadas de agua sio
contrarias & boa administracdo e prejudiciaes 4s rendas publi-
cas, estabelece a desigualdade com que deve repartir-se a
contribuiclio de toda a classe e particularmente a contribuicio
de sangue, compromette a seguranca do Governo com a creagdo
de uma numerosa forca armada, prejudica os interesses nacio-
naes com a concessiio das madeiras, accrescidos do rio, foros,
propriedade das aguas e monopolio na construc¢do das pontes,
e opprime por ultimo aos proprietarios da beira do Rio obri-
gando-0s a gastos consideraveis ‘que devem ser sémente feitos
por conta de qualquer Empreza que quizer encarregar-se. séria-
mente de tornar navegavel o Té]o.

Demonstrados pois os prejuizos consideraveis que da appro-
vagio da primeira parte do projecto do Sr. :S4 resultariam
para o Paiz, no nosso seguinte artigo -daremos principio’ a0
exame da segunda parte do mesmo projecto.



72
—_——t

ANALYSE DAS PROPOSTAS DO SR. SA NOGUEIRA
PUBLICADA NA RESTAURACAO.

NAVEGACAO DO TEJO.

ArTiGO 4.°

O EXAME que temos feito das propostas do Sr. Sa No-
gueira para a navegacdo do Téjo desde Lishoa até Abrantes,
manifestam claramente os prejuizos que se seguiriam para a
Nacdo se fosse approvado o projecto por elle apresentado ao
Governo.

Para ajuizar da segunda parte, que tracta da navegaciio
do Rio desde Abrantes até & fronteira de Hespanha, nlo é
mister entrar em uma analyse minuciosa de cada um de seus
artigos ; basta s6 expor simplesmente as condigdes com que elle
se offerece a leva-la a effeito.

Ja tivemos logar de observar, ao examinar a primeira
parte do projecto do Sr. S4, que a sua Empreza ndo tinha por
objecto tornar o Téjo navegavel, mas sim navegar nelle quando
lhe dessem as obras feitas. Outro tanto succede com a se-
gunda parte; porém com uma notavel differenca, que vem a
ser que se alli exigia que os proprietarios da beira do Rio lhe
abrissem uma corrente de 20 pollegadas de agua (o que a final
parece um meio indirecto, ainda que efficaz), aqui o Sr. Sa se
desmascéra e pede, sem rebugo algum, que o Governo ndo s6
lhe pague as obras, mas que, além disso, Ihe dé uma somma
de grande consideracdo.

No artigo 5.° diz o Sr. S4 —que o Governo ha de dar
4 Empreza 30:0005000 réis em cada anno, e isto por tantos
annos quantos forem necessarios para o reembolso do capital
empregado. — Tornaremos a repetir o que ja por tantas vezes
temos dito; o Sr. Sé ndo deve chamar & sua Empreza « Em-
preza para o melhoramento do Téjo. » Por ventura para gastar
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o dinheiro em fazer as obras, precisa o Governo que o Sr Sa
seja seu administrador ?

Porém ainda ha mais; diz o/§ 1.° do artigo 5 ° « Em
seguimento & confirmaclio legal do presente contracto serdo en<
tregues & Empreza, pela Junta do Credito Publico, inscripgdes
de 5 por cento importantes em 666:600,5000 réis: » No § 2.°
diz mais « Que a Empreza poderd negociar livremente as men-
cionadas inscripgdes. » De modo que ndo contente o Sr. 'Sa com
que o Governo lhe entregue :30:000,5000 réis cada anno até
o completo reembolso, exige que lhe déem, no acto de ser ap~
provado legalmente o contracto, quer dizer, :antes e muito antes
de haver principiadoas obras, uma quantidade de inscripcoes
de 5 por cento: com faculdade de as vender no mercado, o
qual, pelo prego de 70 por cento, poria o Sr. Si ma posse de
uma somma'de 466:2004000 réis em dinheiro effectivo, muito
perto de 1 milhdo de cruzados.

E quem responderia ao' Governo por esta consideravel som-
ma? Ninguem; pois que os accionistas de que falla o Sr. Sa,
ndo existem ainda nem poderdo existir sem que se formalise
o contracto, cumprindo com esta condigdo.

A' Empreza Hespanhola ndo pede tal condigio nem pre-
tende um s6 real do Governo; assim é-que entre as duas Em-
prezas ha uma differenca notavel ; em quanto que a Hespanhola
ha de fazer por sua conta os exames do Rio, e as obras da
navega¢ldo, a Empreza Portugueza pede que antes de fazer obra
alguma lhe sejam dados pelo Governo 666:6004000 réis,
30:0004000 réis cada anno, e que o Governo lhe segure um
lucro de 6 por cento, ficando, ndo obstante, a favor da Empreza
todos os lucros no caso de excederem dos 6 por cento que o
Governo deve garantir. — E este o espirito de nacionalidade
que o Sr. Sa Nogueira invoca em apoio da sua Empreza? Con-
siste a nacionalidade em exigir do Paiz condi¢des tio duras,
tdo onerosas, e tdo contrarias & que tem sido propostas por
outra Empreza a que se chama estrangeira, talyez porque ndo
se podem criticar spas propostas? O verdadeiro patriotismo
consistiria em haver offerecido o mesmo que a Empreza Hes-
panhola, e com condi¢des ainda mais favoraveis para o Paiz. O
Sr. Sé julga que serd um grande acto de nacionalidade o con-
ceder-se-lhe o que pede; nos julgdmos que seria em extremo
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antinacional ‘o empobrecer o Paiz para enriquecer a Empreza
do Sr. Sa.

Depois disto, falvez que as pessoas que ndo houyerem exa- -
minado as propostas do Sr. S4 julguem que as demais condi=
¢oes do seu, projecto sio summamente moderadas; assim deve=
ria ser na verdade, ja que o Governo feria que adiantar di=
nheiro & conta, e pagar até ao ultimo real que houvesse de ser
gasto. Para se convencerem: que seria  um €rro o suppor que
as.demais condi¢des sio rasoaveis, ainda mesmo no caso de que
as obras fossem feitas pela’ Emprer.a, bastard ennumerar suas
exigencias que sdo:

1.* Diminuiglio de uma 6." parte nos direitos da Alfandega
sobre os generos que seus barcos houverem de conduzir (Artigo 2.°
e 7.%). Sem duvida, repetindo 0 mesmo em dous Artigos diffe-
rentes, querm o Sr. S4 que o Governo se niio esquecesse delle.

2." Possuir, por espago de 40 annos, a propriedade desta
perte do Téjo, suas margens e agua desde o rocio de Abrantes
até & raia de Hespanha, e bem assim a propriedade-de quaes-
quer rios, ribeiras, vallas, ou esteiros e seus afluentes, suas
aguas e margens, e quanto dellas e de seus leitos se extrahir
pertencente & Nagdo ou Eslado, que équella parte do Téjo ve-
nham desanguar :

3." Perceber, por espago de %0 annos, 08 aegulntes di-
reitos e privilegios :

A 1rrigagiio dos campos com; as aguas do Téjo medmnt(,
o pagamento, ¢ bem assim o poder usar das mesmas aguas pam
mover quaesquer maquinas hydraulicas.

Privilegio exclusivo para a navegago por vapor, bem como
para transporte de passageiros, quer elle seja movido/ pon vapor,
quer por meio de- sirga.

Privilegio' exclusivo para as barcas. de pussaﬂem

Um direito sobre os que se servirem dos caes e: edificios
construidos com os fundos do Governo.

Isenglo de direitos sobre maquinas, dragas, barcas e bar-
c0s para a navegaglio. .

Que o Governo ha-de conceder gratuitamente, & Empreza
copias de todos os trabalhes techbicos, como projectos etc.

A faculdade de cortar nas mattas; nacionaes todas as ma=
deiras que lhe forem necessarias (sem as pagar.)
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Que o Governo ceda & Empreza qualquer edificio nas
proximidades do rio que lhe seja necessario.

Isenciio de todo o imposto ou direito quer ordinario quer
extraordinario.

Imposigio de um direito sobre os harcos que navegarem
naquella parte do rio.

Que a Empreza tenha a preferencia para a construccdo
de pontes e estradas para os pontos mais proximos do Téjo.

Nio & neeessario examinar mais artigos ; bastam as condi-
¢oes mencionadas para se convencer que por si soseriam inad-
missiveis e muito mais se se tiver presente que ndo ¢ o Sr.
Sé que vai costear as obras: que é o Governo que tem de
principiar por fazer um adiantamento de 666:6008000 réis
e'que se obriga, além  disso, a assegurar os 6 por cento ao
anno e a entregar & Empresa 30: 000&000 réis annuaes,

Nao podemos continuar ' fazendo as rellexdes que $e: nos
apresentam neste momento ; ‘seria offender o bom juiso'do pu-
blico. Talvez que nos escapasse alguma expressio que podesse
offender o Sr. S4, o que de certo nio & nossa intencdo; pois
que tdo sémente temos querido demonstrar que as suas pro-
postas sdo- inadmissiveis, e que sempre o seriam ainda mesmo
que ndo houvesse outra Empreza que se offerecesse a fazer as
mesmas obras sem damno para os povos, sem sacrificio para o
Governo, e com condigdes mais vantajosas.

Se em nossas reflexdes, e pas consequencias que temos
tirado do exame do seu projecto, temos commettido algum
erro, esperamos que o Sr. S& se appressard em no-lo provar
por meio da imprensa, cerfo que teremos um praser em con-
fessar que nos enganimos e um dever em insistir e apoiar o
que ji temos dito, no caso de que a razdo esteja, como até
agora julgamos, da nossa parte.
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(COMMUNICADO.)
NAVEGAQGAO DO TEJO.

(ANALYSE DE UM COMMUNICADO DO PRECEDENTE NUMERO
' pA RESTAURAGAO.) '

Em um communicado que se publicou Sabbado neste
Jorpal, vem o' comego d’'uma analyse & proposta sobre a nave-
gaclo deo Téjo, offerecida ao Governo pelo Sr. Ayres de S& No-
gueira. Importante servigo faria -ao Paiz o auctor desse com-
municado se por meio d’'nma analyse sensata e imparcial con-
corresse - para illustrar o Governo e a Nagdo sobre assumpto .
de tanto momento; ndo parece porém ser essa a mente do es-
criptor, e ainda que pareca incrivel que haja penna que se atreva
a fazer parallelo entre a Empreza proposta pelo Sr. Ayres de
St, e a proposta pelo Sr. Bermudez — dando a preferencia a
esta, comtudo é certo ser esse o proposito do escriptor.

Nos, sem defender @ carga cerrada (como se diz) a pro-
posta do Sr. Ayres de Sé pertendemos todavia refutar os ar-
gumentos daquelle escriptor pelo mesmo parallelo que elle es-
tabelece, e provar que a proposta do Sr. Ayres de S4, quando
se levasse a effeito sem a menor modificagdo, seria, assim mesmo,
muito preferivel, em todos os pontos & proposta do Sr. Ber-
mudez. Basta le-las para isso sé reconbecer.

Levemente se pertende insinuar uma vantagem da pro-
posta do Sr. Bermudez no § 1.°, a de comprehender toda a
navegagdo do Téjo desde Lisboa até Aranjuez. Quem nega que
quanto maior for a por¢io do Rio navegavel, maiores podem
ser as vantagens communs. Mas importa isso por ventura, dever
excluir-se a proposta do Sr. Ayres de Sa s6 porque se limita
ao territorio Portuguez? Exclue este a possibilidade de que a
Empreza do Sr. Bermudez, ou qualquer outra, conlinuem a
mesma navegacio dentro do territorio Hespanhol até Aranjuez ?
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E sem esta ultima parte da navegacdo do Téjo, ndio aproveitara
para nés a realisagio da primeira ? E isto cousa tao corrente
que sete mezes antes da proposta do Sr. Bermudez, ainda quando
se ignorava o proposito dos nossos visinhos de fazerem o Téjo
navecf_avel até Aranjuez, apresentou o Sr. Ayres de Si a sua
primeira proposta para a navegaglio do Téjo. Calculadas bem
as vantagens da navegacdo deste Rio, a parte mais consideravel
dellas fica a favor de Hespanha; e por isso seri escusado que
o Sr. Bermudez nos venha fazer a caridade de tornar navegavel
a‘parte do Téjo que esta dentro:do nosso territorio : agradece-
mos-lhe esse servi¢o, mas bem sabemos que se nés cé o fizer-
mos, os nossos visinhos terao bem depressa o cuidado de o fa-
zerem assim tambem. Para nés é pois muito indifferente que
a proposta- do ‘Sr. Bermudez comprehenda ou ndo toda a nave-
gagdo do Téjo desde Lishoa até Aranjuez; havemo-la conside=
dar unicamente na parte que nos diz respeito. E ndo desenvol-
vemos hoje as idéas que apenas tocdmos, porque nem isso jul-
gamos necessario.

0 § 2.° do communicado nada contém digno de ohserva~
¢io. Em quanto ao 3.° concorddmos plenamente com a doutri-
na delle em these; e desafiimos o author do artigo para apre-
sentar id¢as sociaes mais livres do que nés somos capazes de as
apresentar: ja sefoi o tempo do exclusivismo nacional, e todos
sabemos que a terra é patria commum do homem. Todavia,
acima destas theorias estd a organisagdio politica das nacOes;
estdio ‘os ‘costumes peculiares de cada povo, que ndo ‘¢ dado,
nem possivel, affrontar face a face. Conhecemos que o ponto
foi bem escolhido para assentar o sophisma, mas como tal seré
promptamente reconhecido. Convimos pois em que a proposta
que o Governo deve adoptar ¢ a que for mais vantajosa ao
paiz, “sejaella apresentada por Turco, Hespanhol, ou Judeo,
comtudo esta proposta mio deverd dizer ‘a0 Governo:» Nao
admitto no émprego da navegaglio sendio uma terga dos vossos
sabditos (Artigo 8.%); os vossos barcos de vella nacionaes hao
de me pagar a mim, que sou estrangeiro, um direito est:pula—
do 'de accordo' comigo, para puderem navegar o seu proprio
rio /(Condi¢ao 8.%); haveis ‘e mo conceder gratuitamente  um
deposito franco e illimitado, dentro do vosso territoria de tudo
quanto quizer importar ou exportar do meu paiz (Condi¢dio 9.);
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eu s6 consinto que ‘'0s vossos -subditos possam subscrever para
a terca parte das acc¢des que eu emittic (Artigo addicional);
finalmente, a bandeira da minha nacdo fluctuara priviligiada e
soberba, como senhora feudal, por meio das vossas mais ferteis
campinas, cuspindo-vos no rosto a vossa covardia, apregoando
a vossa vergonha; e em vez de ser ella que vos peca licenga
de atravessar o primeiro dos vossos rios, em vez de ser ella
que vos pague os direitos de seu transito, haveis de ser vis que
lhe: pagueis feado, que ficareis escravisados a acolher-vos a ella,
ou aparecerdes & mingoa no meio- dos vossos generos corrom-
pidos por falta de extracgdo! Para os nossos tomarem o-seu
logar. Ora, se a isto tudo juntarmos a circumstancia especial de
que esta Naglo, sete vezes mais poderosa do que nés, ndo lhe
faltardo occasides de pretextar uma desavenca de ... Nio que-
remos prognosticar futuros: estd muito recente a questio da
navegac¢ido do Douro, ella & documento vivo que falla mais alto
do que todas as reflexdes que fizessemos. A prevengio nunca
prejudicou, a facilidade péde trazer males que nem se quer
queremos antever. :

Mas para ‘destruir o communicado com 0S Seus: mesmos
argumentos, ¢ 'de sobra fazer ver, que levantaudo-se o seu au~
thor contra a falsa nacionaliddde, confundindo a pessoa singular
do proponente, com o complexo da cousa proposta, ndo reparou
que argumentava contra o proprio Sr. Bermudez, que com todo
o frenesi da sua nacionalidade, falsa ou real, ndo admitte na sua
proposta sendio a terga parte das acgdes tomadas por Portugue-
zes; ndo admitte sendio que s6 a ter¢a parte dos empregados
da sua; Empreza sejam Portuguezes! Pois ndo viu o escriptor
que era isto um exclusivismo de verdddeira nacionalidade ?: Por-
que ndo diz francacamente o Sr. Bermudez. « As minhas acgdes
poderdo ser' compradas por todas as Nagdes; embora se ven=
dam todas em Portugal, ou as compre o Imperador de Marro~
cos.» Niao odiz, porque anacionalidade real do Sr. Bermudez lho
o ndo consente. Nao o diz porque quer, e nisso honra seja feita
aos seus sentimentos, a preponderancia para os seus patricios.
Da mesma f6rma pelo que respeita aos empregados. Pois ainda
serd pequena 'a emigracdo da Galisa para aqui? Teremos de
soffrer mais dous tergos de empregados hespanhoes n'uma Em-
preza vastissima, que vai acabar com tantos interesses parciaes
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e singulares, para virem trabalhar em nossos portos? Quem é
que ndo vé& isto? Quem deixard de fazer consideragdes tdio
obvias ? Nao guerréamos a pessoa do Sr. Bermudez, guerredmos
a sua Empreza. Apresente-se o Sr. Bermudez singularmente,
levante fundos em Hespanha, em Portugal, em Inglaterra, onde
quizer; admitta indistinctamente para empregados gente de
todos os paizes; mas ndo nos apresente uma proposta com todo
o caracter de verdadeira nacionalidade ; e ndo nos digam de-
pois, epigramaticamente, que temos uma falsa nacionalidade.

Ja se v pois que a questdo ndo, & puramente economica,
como quer: o author-do communicado. A questdo tem um ca-
racter de nacionalidade mui distincto, que lhe deu a proposta
do Sr. Bermudez: e a questdo olhada por este lado & séria, e
gravissimamente séria.......

Seguiremos outro dia rebatendo a analyse da confrontagio
dos artigos das' propostas do Sr. Bermudez e Ayres de Sa.

—_— P E—

RESFOSTA AO ARTIGO PRECEDENTE.

SENDO o artigo que precede resposta ao primeiro que se
publicon 'na Restauraglo, o leitor vera facilmente que ndo se
responde nelle ‘nem uma s6 palavra 4s consideragdes em que
entrava aquelle artigo 4cérea da Empreza do Sr. Si& No-
gueira.

Por minha parte julgo inutil responder 4s declamacdes
que ' na maior parte “elle ‘contém., Quanto ao qne diz sobre a
nacionalidade de ambas as Emprezas e és fracas objec¢des que
se' fazem contra minhas propostas, ndo respondo neste lugar
porque, tendo-as rebattido ji por mais de uma vez nas res-
postas ao Correio Portuguez e em outros artigos, seria cansar
a attencio do leitor e auvmentana sem mccssudadc o yolume
desta pubhcacfw -
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.nn'.t'IGo runmc;no NO CORREIO PORTUGUEZ
"DE 23 DE DEZEMBRO.

No Diario do Governo de 16 do corrente appareceu
um projecto de contracto’ para o melhoramento e navegacio a
vapdr no Téjo até & raia de Hespanha. Este projecto ja tinha
sido apresentado na Secretaria d’Estado dos Negocios do Reino,
nodia 7 de Dezembro de 1844, pelo Sr. Ayres de Sa Nogueira,
representante de uma Empreza Portugueza para este fim.: -

Havia apparecido outro projecto. apresentado ‘por uma
Companhia Hespanhola ; porém differia muito daquelle, ‘e por
isso desagradou geralmente, ndo s6 por causa de algumas exi-
gencias que poderiam vir-nos a ser prejudiciaes, como tambem
pela nimia extensio que nelle se pedia a certos privilegios,
dos quaes poderia resultar, e por certo resultaria, o grave
inconveniente de entregarmos quasi  exclusivamente aos estran-
geiros a navegacdo do nosso Téjo.

E inquestionavel a utilidade que resultaria da livre nave-
gacdo do Téjo até & raia-de Hespanha, e por isso temos: por
escusado demorar-nos a demonstrar o-de que ninguem duvida,
e ninguem deixa de-anciosamente desejar.

Nao cabe nos limites de um s6 artigo a confron!;a(;ﬁo
entre as duas propostas  alludidas ; ambas foram publicas, e
sobre ellas se devem ja ter pronunciado as pessoas que se inte-
ressam pela prompta execugio de tao util e proveitoso plano.

Todavia diremos alguma cousa 4cerca das principaes con-
dicoes que rofferece’ a Companhm representada pelo Sr. Ayres
de Sa Nogueira. !

A condlgao que marca 40 annos para a duragﬁo do pri-
vilegio, parece ndo exceder o que frequentemente se concede
a Emprezas desta ordem; até mesmo porque ndio ¢ grande
prazo para nelle a Companhia salvar os capitaes que empregar
e tirar delles interesses rasoaveis.

A outra condigio da differenca dos direitos é que por
ventura péde causar algum receio édcerca da diminuigio dos
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rendimentos da Alfandega das Sete Casas; porém se attender-
mos ao augmento do mercado em consequencia da facilidade
das communicagdes fluviaes, e bem assim ao obstaculo que,
mesmo a bem dos seus interesses, a Companhia ha de oppér
ao contrabando, é evidente que ndo s6 ha de cobrir esse deficit
como tambem a fazenda publica vird a lucrar. E ainda ndo
fazemos mencio do augmento e desenvolvimento da agricultura
que por outro lado irdo levar ao Thesouro avultados direitos.

A condigio que se refere aos accrescidos do Téjo tambem,
em quanto e n6s, nao ¢ exaggerada; grande parte desses
accrescidos pertence 4 Companhia das Lezirias e a outras pes-
soas ; restam muito poucos, e desses muitos hdo de ser destrui-
dos para facilitar o curso das aguas, e outros incorporados nas
propriedades a que se ligam, mediante um pequeno [éro em
genero.

A outra condigio sobre o emprestimo das dragas, a que
diz respeito & escolha do director, a das machinas de rega etc.,
a sobre a perda do privilegio, que é uma das boas garantias
para a execugdio do Contracto, e a dos precos, com a promessa
de reducgio em tempo conveniente, ndo nos parecem igual-
mente onerosas e excessivas, antes pelo contrario as reputamos
admissiveis.

No que diz respeito s plantagdes marginaes, sio de
grande importancia as providencias que propde a Companhia,
e sem davida nenhuma slio as unicas pelas quaes se poderd
conseguir o fim das mencionadas plantagdes, evitando ao mes-
mo tempo o prejuizo, que resultaria de se fazerem sem a devida
regularidade.

Tocamos apenas e mui de leve no que se deprehende da
leitura da proposta a que nos referimos; e deixaremos o que
ndo péde caber nos limites apertados de um artigo de jornal,
& consideragdo de quem examinar um plano de cuja execugdo
hio de provir incalculaveis bens & nossa agricultura e commer-
cio. Entretanto, e pois que o assumpto ¢ de tanta transcenden-
cia, ficamos de mui brevemente voltar a esta materia.
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RESPOLTA AO ARTIGO ANTECEDENTE.

N?\o nos parece necessario determo-nos em refutar
este artigo. Os inconvenientes que as Propostas do Sr. S apre-
sentam, estio completamente demonstrados nos arligos que a
Restauraclio tem publicado, e que se inserem em sua integra
nesta collecgio.

Devemos comtudo chamar a atten¢io do leitor para a
contradicgdo que se mola entre as doutrinas deste artigo ¢ a
dos demais que o Correio tem publicado, e que igualmente in-
serimos mais ao diante.

No artigo que antecede-se diz « O que tambem ¢ evidente,
e demonstra sem grande esforgo, que para conseguir, pelo T¢jo,
facil communicagio com o reino visinho, ulio carecemos de
fazer sacrificios onerosos a companhias estrangeiras, ¢ que, sendo
navegavel o Téjo até 4 raia, os hespanhoes nio deixardo de
acudir & parte que lhes diz respeito, para que as vantagens
da navegacio sejam aproveitadas pelos dous paizes. Deste modo
em breve veriamos Lisboa unida a Toledo e Talaveira, a Estre-
madura portugueza & Castella Nova e aos fins do Aragdo.» ()

Aqui ndo s6 ndo se nega, mas até se affirma a conveniencia
e utilidade das relagdes com Hespanha e as vantagens da unido
de Lisboa com Toledo, Talaveira, Castella a Nova e fins do
Aragio. Nos artigos seguintes sc ataca o projecto principal-
mente pelo lado politico como o Correio disse mais de uma
vez. Era a questdo politica em Dezembro de 1844 differente do
que no mez de Janeiro de 18%5 ? Porque razdo pois essa contra=
dicgio? porque ¢ miu em Janeiro aquillo que era bom em
Dezembro? A resposta é clara a nosso medo de vér.-— Em
Dezembro nio se haviam publicado os artigos da Restauracio ;
bastava entdo dizer que as condigdes do Sr. Si eram melho-~
res do que as do Sr. Bermudez; ndo havia neoessidade de sa-

(x) O paragrapho acima marcado foi omittido no artigo precc-
dente, e deveria ser o quarto periodo do mesmo artigo.



83

crificar & defeza das propostas do Sr. Si, o justo amor proprio
de ndo apparecer como ignorante em materias de economia e
de politica; porém uma vez publicados os artigos da Restau-
racio, demonstradas as desvantagens das propostas do Sr. Sa,
era mister mudar de systema ; a principal, a primeira obrigacio
era o deffende-las ; pelo lado da economia ji o era impossivel,
nesse caso ndo havia outro romedio do que attacar as propos-
tas do Sr. Bermudez pelo lado politico, sem ter em vista que
cahia em uma palpavel contradiccdo dizendo entdo que era
méau aquillo que em Dezembro havia dito ser hom; e que nem
em similhante defeza compromettia a reputagiio de habil e en<
tendido na sciencia de economia.

Para se convencer desta verdade bastard comparar a ana~
lyse que o Correio faz das propostas do Sr. Sa e as vantagens
que nellas encontra com o exame dessas mesmas propostas pu-
blicado na Restauragao.

Parece na verdade estranho que ao Correio que tao cavi-
loso e tdo perspicaz se mostra ao fallar das propostas do Sr.
Bermudez nio lhe occorresse a0 menos uma unica das muitas
desvantagens que a Empreza do Sr. S& apresenta.
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ARTIGO PUBLICADO NO GORREIO PORTUGUEZ
DE 27 DE DEZEMBRO.

FIZEMOS, n’outro artigo, n]gumas observagdes &cerca
da proposta para o melhoramento e navegagdo por vapér em
todo o Téjo até & raia de Hespanha. Notamos entio que as-
sumpto de tanta importancia ndo podia ser tractado nos estrei-
tos limites de um artigo de Jornal; e promeltemos voltar a
mesma materia para lhe dar todo o desenvolvimento de que
realmente carece.

A imperiosa necessidade das obras que se propde levar
ao cabo a Companhia representada pelo Sr. Ayres de S& No-
Sueira, é tao conhecida, e tem sido por tantas vezes sentida,
em differentes epocas e por differentes Governos, que fora ocioso
demorar-nos agora em reflexdes a esse respeifo.

Tambem ndo sdo ignoradas as immediatas vantagens da
livre communicacdo entre as Provincias que o Téjo atravessa,
todas abundantes em productos que hoje tem difficil extraccio,
e passariam a ter livre curso por todo o Reino, assim como
pela Hespanha, se os nossos visinhos acudirem, o que ndo pa-
dece duvida, a canalisar a por¢io de Rio que vai da raia de
Portugal para o interior. (1)

Sendo pois incontestaveis os beneficios que resultam 4 agri-
cultura e ao commercio do melhoramento e navegagio do TCJo
até a raia de Hespanha, sendo tambem evidente que ¢é da pri-
meira e instante necessidade a conclusdo da grande obra que
se propde a Companhia a que nos referimos ; resta-nos unica-

(1) O Correio encara a questdo da navegacio desde a fronteira
de Hespanha alé Aranjuez de duas maneiras distinctas: de uma ma-
neira quando recommenda a Empreza do Sr. Sd, e de outra quando
condemna a do Sr. Bermudez. Nos artigos posteriores reprova a Em-
preza do Sr. Bermudez por causa do contrabando, transito, indepen-
dencia nacional etc., e nio se faz cargo de que todos estes males
proviriam da navegacdo tal como elle mesmo a propde. Nos arligos
seguintes se verdo palpavelmente as contradiccoes do Correio.
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mente examinar a proposta que em nome dessa Companhia foi
apresentada ao Governo pelo Sr. Ayres de Sa Nogueira. Nao
trataremos de outra proposta [eita por uma Companhia Hespa-
nhola ; porque, sendo notavelmente prejudicial ao0s nossos inte=
resses nas exigencias, o era por extremo no desdouro que viria
a Portugal de entregar a estrangeiros o dominio exclusivo do
nosso Téjo; e porque, sendo faceis de conhecer estes dous in-
sanaveis defeitos, sem necessidade de demorado exame, ella ca=
duca na presenca de outra mais vantajosa e sobre tudo Por-
tugueza. (2)

E dividida em duas partes a proposta do Sr. Sa Nogueira :
a primeira relativa 4 navegacdo e melhoramento do Téjo até
Abrantes; a segunda sobre a navegacio e melhoramento do
Téjo de Abrantes até ao ponto da raia em- que as margens
deste Rio cessam de ser ambas de Portugal.

Acerca dos principaes artigos daquella primeira proposta
alguma cousa dissemos em o nosso numero de Segunda feira.
Observimos que o prazo de 40 annos para a duragio do privi-
legio ndo era excessivo, e tem sido [requentes vezes concedido
a Emprezas desta natureza: fizemos ver que o receio 4cerca
da diminuicdo causada nos direitos das Sete Casas desappare-
cia apenas se notasse que a facilidade na navegacao, dando mais
amplitude ao commercio, vinha a compensar ou talvez a exce-
der essa differenca com a abundancia de generos offerecidos a
despacho naquella Casa Fiscal : 4cerca dos accrescidos de que
tracta o Artigo 8.° da proposta tambem nos pareceu que nio
havia inconveniente nenhum, antes seria util conceder o que a
Companhia pede, isto ¢, authorisagdo para aforar os accrescidos
que (0rem resultado das plantagdes marginaes, uma vez que ndo
estejam cedidos a outras pessoas ou Companhias, e de modo
que jamais seja atacado qualquer direito de terceiro; porque,
pertencendo grande parte desses accrescidos & Companhia das
Lesirias, e devendo ser outros distruidos para facilitar o livre
curso das aguas, estio mui poucos para aforar.

Seremos hoje mais extensos em outros artigos, que tam-

(2) Ja se disse, e se explica mais ao diante, que uma Empreza
que se divide em accoes ndo é nem pode ser nacional.
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bem sio essenciaes na proposta, e que do mesmo modo julgi-
mos admissiveis.

No Artigo 9.° pede a Companhia que nos quatro mezes
do anno que mais convenham, e em quanto forem precisas 4
Empreza, o Governo lhe fornega por emprestimo, pelo menos,
duas dragas com 0s respectivos barcos de limpeza.

Sendo o systema das plantagdes marginaes o que verda-
deiramente canalisa o rio, quando essas plantagdes sio feitas
com certo methodo em ambas as margens, e o emprego das
dragas torna-se apenas necessario em alguns pontos aonde os
obstaculos resistem mais a outros meios, e por conseguinte nio
é possivel que dellas se fagca uso se ndo em quatro mezes do
anno. Ora, possuindo o Governo estas dragas para o mesmo fim
que as pertende a companhia, é evidente que nenhum sacrificio
importa o emprestimo requerido, sobre tudo promptificando-se
a companhia, como com effeito se promptifica, & despeza que
fizerem essas dragas em quanto dellas se servir.

No Artigo em que se trata da nomeaglio do Director das
obras de canalisagdo tambem ndo vemos cousa nenhuma que
importe sacrificio ou onus; a companhia propde tres Officiaes
de conhecida intelligencia e o Governo escolhe um; é, em quanto
a nds, o unico modo de satisfazer & condiclio essencial de ser o
Engenheiro Director da confianca da Companhia sem que o
deixe de ser da do Governo.

A doutrina do Artigo 12.° ja foi approvada pelo Parla-
mento quando se discutiu o projecto relativo aos canaes d’Azam-
buja, e por isso pouco diremos a respeito daquelle Artigo. A
Companhia pede que lhe seja concedida a propriedade das aguas
do Téjo, salvo naqnella parte em que possa atacar direitos es-
tabelecidos. Esta concessio que a Companhia pede ¢, em quanto
a nds, a mais importante e fertil em resultados vantajosos @
agricultura, ao mesmo tempo que constitue a Companhia na ne-
cessidade de fazer enormes despezas, quaes as que demandam
as custosas maquinas de irriga¢io de que deve necessariamente
provér-se para tirar alguma vantagem na mencionada conces-
sio. K incalculavel o bem que péde provir & agricultura nas
margens do Téjo uma vez que se adopte um systema de regas
conforme com as necessidades das terras, e dos productos que
nellas se cultivam. E o que a Companhia se propde, e ao que
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se obriga no Artigo ja approvado ¢ sanccionado no Contracto
dos canaes de Azambuja. (3)

Em quanto &s obrigagdes da Empreza, vemos que se propoe
em primeiro logar fazer navegar os harcos de vapdr em 20 polle=
gadas d’agua, o que nos indica que a navegacdio comegard muito
mais cedo do que se calcula (4). Pelo que respeita ao numero
de viagens tambem n3o deve isso servir de obstaculo ; porque
se a Companhia marca por ora 0 minimo em tres viagens por
semana ndo haja receio de que deixe de fazer vinte, trinta wil
se houver concorrencia de passageiros e generos. A condigio
que aponta o0s casos em que a Empreza perde o privilegio, &
mais uma garantia que merece toda a consideragdo. Os pregos
das viagens sdio rasoaveis, tanto no que diz respeito aos passa-
geiros como aos generos, o augmento nos que forem de facil
combustiao ¢ de justica e exigido em todos os transportes.
Apezar disso a Companhia promette [azer diminuicdo, e por
certo ndo poderd deixar de a fazer quando a affluencia lho
mostrar de immediata utilidade aos seus interesses e aos do
publico. Tambem ndo é de pouca monta a vantagem que o
Thesouro ¢ os Estabelecimentos pios como Hospitaes, Misericor-
dias, ete. tiram do Artigo 9.° em que a Companhia se prom-
plifica a transportar aos seus destinos & borda do Téjo, e sem
premio, todos os dinheiros do Estado, os Correios e Expressos,
a conduzir por metade do preco a tropa em servico, a fazer
& sua custa o movimento do pessoal e material dos Hospitaes,
Misericordias, etc., a conduzir, nos casos declarados extraordi=
narios, a dez réis cada legoa por homem, a tropa que o Governo
houver de transportar para algum dos pontos de embarque nas
margens do Téje.

Do projecto de plantagdes marginaes nada accrescentare-

mos ao que dissemos no artigo de Segunda feira. A necessidade

(3) Pedimos ao leitor que leia os quatro artigos da Restau-
racao.

(4) Isto niio é inteiramente exacto. A Empreza do Sr. 84 se
obriga «a levar os seus barcos até aonde houver uma linha sempre
constante e segura que, pelo menos, tenha vinte pollegadas d’agua»
Isto prova que a propria Empreza nio sabe de certo se haverio as
20 pollegadas d’agua, e desta forma ndo vejo como o Correio eré
que a navegacilo comecard muilo mais eedo do que se caleula.
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de se fazer aquella plantagio com toda a regularidade torna
indispensaveis as providencias que a Companhia propde.

A segunda parte da proposta apresentada pelo Sr. Ayres
de S& Nogueira, a que diz respeito a0 melhoramento e nave-
gagio do Téjo de Abrantes para cima segue o mesmo systema
e adopta a mesma doutrina da proposta hoje convertida em
Lei para a obra dos canaes d’Azambuja; é copia fiel della em
todas as suas disposigdes e por conseguinte havendo sido dis-
cutido no Parlamento aquelle systema, havendo sido adoptado
pelas duas Camaras e estando hoje sanccionado, temos por
escusado demorar-nos no que esti de sobejo discutido e ave-
riguado.

Ha todavia uma differenca, e vem a ser, que a Companhia
dos canaes da Azambuja pediu e obteye para embolso do capi-
tal dispendido o producto da contribuigdo territorial dos tres
Concelhos de Santarem, Cartaxo e Azambuja, importante na
quantia annual de 8 contos de réis; e a Companhia do Téje
pede para o mesmo fim que dos 50 contos de réis destinados
para melhoramentos de caminhos fluviaes lhe sejam dados 30
cada anno.

Esta differenga desapparece immediatamente, e falvez
ainda muito a favor da Companhia do Téjo, se observar-mos
quanto em si differem as obras ndo s6 em extensdo, como em
resultados e difficuldade de execugdo.

Terminaremos observando que, & vista do immenso pro-
veito que resulta & agricultura e ao commercio da livre nave-
gacdio do Téjo até 4 raia de Hespanha, e & vista das rasoaveis
condigdes com que a Companhia, representada pelo Sr. S
Nogueira, se offerece a levar ao cabo tio grande empreza, o
Governo deve quanto antes dar as necessarias providencias para
que o projecto seja convertido em Lei e se dé comeco a tra-
balhos que nos vao abrir novos mananciaes de riqueza (5).

(5) Seria cansar o publico o responder miudamente a este
artigo. Nao ha uma unica razio contra a Empreza do Sr. Bermudez
que ndo esteja respondida em algum oulro artigo dos que precedem
ou dos que se seguem. Nem uma s6 das razoes (ue emprega para
deffender a Empreza do Sr. Si que nido esteja tambem destruida
pelo exame de suas condices que a Reslauracio publicou.
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—rra DD Sam———

ABTIGO PUBLICADPO NO CORREIO PORTUGUEZ
DE 4 DE JANEIRO.

NAVEGACAO DO TEJO.

Analyse da proposta da Empreza Hespanhola, representada
por D. Manoel Bermudes de Castro, inserta no Diario
do Governo de 10 de Outubro de 184%.

DESCONHECER a conveniencia de Companhias que em-
prehendam e realizem grandes obras, deixar de apoia-las, e vér
impassivel um Paiz estacionario, por desprezar os meios de
progredir — péde dar-se em estranhos, mas nio em naturaes.
Todavia nem todos os meios que se apresentam de progresso
sio admissiveis e verdadeiros, pois ninguem ousard negar que
ha propostas de exigencias tao intoleraveis, tdo onerosas e avil-
tantes, que ainda ao homem de mais frio animo fazem sobre-
saltar, dando-lhe a conhecer que em vez dos beneficios pro-
mettidos, s6 encerram prejuizos gravissimos; e neste caso con-
sideramos nds a proposta, que para o melhoramento e navega-
¢lio do Téjo offereceu ao nosso Governo (em 2 de Outubro de
1844) D. Manoel Bermudez de Castro, como representante
d'uma Empreza Hespanhola. A simples leitura de suas condi-
¢oes revolta, e a meditacdo sobre ellas irrita. Vejamos pois em
succinto exame se ha fundamento para nosso juizo (1).

Obrigagdes da Empreza.
A 1.° condigdo ndo carece de analyse; porém a 2." di-

zendo, que a Companhia poderé ser formada um anno posterior-
mente d conclusio dos trabalhos do reconhecimento do rio ete.,

(1) Parece inutil responder cousa alguma a esla introduccdo,
e passaremos desde logo ao exame das condigdes.



90

sem que na 1.* ou em alguma outra marque a época em que
estes trabalhos devem acabar, nos préva que s6 daqui a seculos
ou nunca teriamos essa Companhia, e que o privilegio conce-
dido, nada menos faria do que iohabilitar os portuguezes para
levarem ao cabo uma obra, que particulares circumstancias do
Paiz reclamam com a maior urgencia, fazendo-nos tributarios
da Hespanha por indeterminado prazo, com todos os vexames
e gravissimos onus de tal estado; pois na 2.° exigencia que a
Empreza faz ao Governo requer se principiem a contar os 30
annos do privilegio desde o dia em que se considerem concluidas
as obras da navegagdo, prazo que ji vimos ndo estar determi-
nado e que julgamos ndo o haver sido mui de proposito para
os fins que apontamos; porque se se ndo concluissem as obras
sendio no fim de 60 ou 70 annos, a nossa escravidie duraria
90 ou mil annos, e quem sabe se para todo o sempre! (2)

(2) Qualquer pessoa que for imparcial conhecera que nem mes-~
mo os proprios Engenheiros podem dizer designadamente os dias de
que necessitardio para fazer os exames do Rio e o plano das obras.
O Sr. Bermudez nfo péde fixar um prazo para concluir estes traba-
Thos, porque nem elle, nem ninguem, nem mesmo o proprio Correio
podem saber se os Engenheiros necessitario examinar o Rio no verdo
e no inverno, se uma vez ou duas. Porém ha uma circumstancia que
o Correio deveria ter tido presente, e vem a ser que o Sr. Bermudez
se compromelte a principiar os exames seis mexes depois de assignado
o Contracto. Julgard o Correio, que uma vez principiados estes trabas
lhos, convird ao Sr. Bermudez prolonga-los até ao infinito e estar
pagando no entanto os salarios dos Engenheiros e demais pessoas que
se necessitam? Socegue o Correio que o Sr. Bermudez lhe promette
que ndo pagard aos Engenheiros mais tempo do que o que lhe fér
necessario, Demonstrado que ninguem tem maior interesse do que a
Empreza em apressar os trabalhos dos exames e planos, cahem por
terra todos os argumentos do Correio, pois que um anno, ao mais lar-
dar, depois de concluidos os exames tem que estar formada a Com-
panhia, que ndo ¢ possivel formar-se antes definitivamente porque
jdmais se formam Companhias para obras sem se saber se ellas sao
realizaveis ou nao. Descance pois o Correio, que uma vez que a Em-
preza do Sr. Bermudez liver principiado a gastar dinheiro trazendo
o0s Engenheiros, ninguem lem mais interesse do gue ella propria em
vér os barcos de vapdr navegarem pelo Rio.

Quando o Sr. Sd diz que principiard a navegacao logo que hou-
verem vinte pollegadas de agua, ndo occorreu ao Correio que isto
sim é que era inteiramente indeterminado ?
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Na 3. condicdo obriga-se a comecar as obras do io um
anno depois de formada a Companhia, -elc. e, como nés j&
vimos, sendo indeterminada a formagdio desta Companhia, claro
estd que tambem indeterminado ¢ esse coméco de obras (3).

Diz obrigar-se, na 4.* condicdo, a pdr em perfeito estado
de navegagao o Rio Téjo desde Aranjuez até Lisboa, para que
possam navegar barcos de vapdr, efe. no termo de quatro annos
depois de comecadas as obras; mas, como ja ponderimos,
quando principiardo ellas? Temos para nés que nem as duas
seguintes geragdes verdo a realidade da promessa. Aqui o repre-
sentante da Empreza obriga-se para comnosco a tornar nave-
gavel uma porgao do Rio que pertence 4 Hesprnha, como se
nés tivessemos alguma cousa com o que ¢ de Hespanhoes! (4)

A 5." condicdo seria boa se a Empreza devesse ter um
termo razoavel, porque por ella se obriga a entregar ao Governo
de Sua Magestade Fidelissima todas as obras de navegacdo no
mais perfeito estado de eonservacdo e servico, apenas terminar
o prazo do privilegio que se solicita.

Ha porém na 6.° condiglio materia tdo transcendente, que
passamos a avalia-la em periodos.

A tarifa da Empreza Hespanhola’ marca o frete de cinco
réis por 25 libras de péso em cada uma legoa. Um moio de
trigo de Abrantes para Lisboa custa actualmente de transporte
termo medio de 15200 a 15300 réis. Ora de Abrantes a
Lisboa sio 25 legoas por agua; um moio peza de 40 a 42
arrobas de 32 arrateis: logo, pela tarifa hespanhola, pagaria

(3) A nota precedente responde tambem a este paragrapho.

(4) Felizmente para Portugal, a maioria de seus habilantes nio
pensam de uma maneira tdo curta, e, quasi que se pdde dizer, tio
egoista como o Correio. Portugal tem tanto interesse na prosperidade
de Hespanha como esta o tem na de Portugal ; o realizar a navegacao
na parte do Rio que corre em Hespanha é de summo inleresse para
Portugal porque deste modo alcancard os proveilos de um activo
commercio ‘de lransilo e de commissio. Sobre este assumplo {enho
ja fallado extensamente ma Representacio dirigida ao Sr. Ministro do
Reino.

No arligo que o Correio de 23 de Dezembro publicou reconhece
elle as vantagens da unido de Lisboa com Toledo, Talaveira, e demais
povoagdes de Hespamha.-— Porque razdo esta contradiccio poucos
dias depois?
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daquelle porto ‘até Lishoa 64625 réis, sendo a differenca para
mais de 58325 réis; frete que o lavrador forgosamente havia
de pagar com completa ruina da agricultura.

Um casco de vinho de 35 a 36 almudes paga presen-
temente do dito porto para Lishoa 14200 réis, e pela tarifa
hespanhola pagaria 68375 réis, sendo a differenca para mais
de 88175 réis; porque cada almude peza 36 libras: —[rete
excedente ao custo do genero na mao do lavrador.

Todos os mais generos estdo na mesma propor¢do.

Cada passageiro dando 170 réis por legoa de Abrantes
a Lisboa e vice versa, sem distincg@io de posses, pagaria segundo
a dita Tabella 48280 réis, quando hoje em dia paga 480 réis.
Os pobres vér-se-hiam obrigados a fazer a jornada a pé (5).

Em summa, seja qual for o modo porque encaremos esta
condigdo, s6 mella encontramos insupportavel prejuizo nosso e
desmedido egoismo da Empreza.

Obriga-se na 7." a costear o Estabelecimento do porto de
deposito, o que ndo podendo dizer-se ser de vantagein nossa,
julgou o Sr. Castro dever declarar que ficaria a cargo da
Empreza.

Achamos que a 8. é irrisoria, porque a troco do acaba-
mento total da navegagdo de nossos barcos no Rio, a Empreza
promette empregar nos seus um terco de Portuguezes.

Assegura em a 9.° cumprir restrietamente todas as medi-
das de precaucio que o governo quizer adoplar para impedir o
contrabando, como se fora possivel ordenar e manter severa fis-
calisacio em 86 legoas de margens d’um rio, em grande parte
desertas ; fiscalisagdo, disemos, que impega uma companhia es-
trangeira de fazer o contrabando que lhe approuver, e em que
ella é altamente interessada!! Bastaria s6 esta consideragio

(5) Ja por mais de uma vez temos dito que este argumento
nio lem forca alguma. Se um moio de trigo custa hoje 14200 a
14300 réis desde Abrantes até Lisboa apezar da difficuldade da na-
vegagio, guando esta estiver desembaracada custard, ainda menos.
Como a Empreza do Sr. Bermudez nio pede o exclusivo até Abrantes
sendo em Barcos de Vapdr, é claro que no caso de nilo levar pelos
fretes o mesmo preco que os demais, ninguem se servird dos seus
barcos. Cuidado pois terd a Empreza em diminuir a sua tarifa, como
ja o fez nas proposicoes addicionaes.
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para fazer. regeitar qualquer proposta da parte dos visinhos;;‘_
ainda que elles nos offerecessem grandes vantagens.

Pedidos da Empreza.

Authorisaclio para tornar o rio Téjo nayegavel até & nos-
sa fronteira (1.° arligo).== Aqui ndo trata da parte que per-
tence 4 Hespanha, como fez na 4." de suas obrigagdes.

Do. 2.° pedido fallamos nés quando discorremos sobre o
2.° artigo das obrigagdes.

O que pede nos artigos 3.° e 4.° (observancia do privi-
legio, e importacdo livre de direitos dos barcos de vapor) qual-
quer requereria.

Pertende, pelo 5.° artigo, que o Governo fa¢a realisar
na.conformidade da Lei as expropriagies etc. sem determinar
o systema de obras a seguir; e quem sabe se para o que
adoptasse seria necessario destruir propriedades quasi inteiras,
e como ha de o Governo approvar expropriagdes indetermina-
das, e talvez desnecessarias? (6)

De pouco momento. é o 6.° artigo; mas em o 7.° pede-
se a importagdo livre de direitos de todo o carvio de pedra
que consumir a Empreza, o que ainda se ndo conceden a ne-
nhuma fabrica, nem Empreza Nacional, e que importa consi-
derabilissimo desfalque para o Thesouro; pede igual isengio
para toda a qualidade de maquinas, as quaes ndo estando des-
criptas, podem ser introduzidas em Hespanha, e para todos os
usos, a titulo de serem para a Empreza. (7)

Exige no 8.° artigo que se imponha um direito sobre os

(6) As Leis de expropriacdo tem sido feilas precisamente para
esta classe de obras. Se se houvesse de destruir uma propriedade
qualquer, a Empreza teria que pagar ao proprietario seu valor ; ra-
zio pela qual o Sr. Bermudez promette ao Correio, a fim de que elle
socegue, que nao haverd expropriacido desnecessaria.

(7) Nao pdde desfalcar ao Thesouro o entrarem sem direitos os
artigos que de outro modo nao poderiam entrar, Desfalque para o
Thesouro serd o augmentar a divida nacional com 666 contos como
pede o Sr. S4, e augmentar com 30 contos de réis os interesses que
annualmente Portugal paga; nem tao pouco encherd os cofres do
Thesouro o diminuir-se a 6.° parte dos Direitos de Alfandega. Nada
disto chama a attencao do Correio.
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barcos de wela que continuarem (note-sa) a navegar no rio, e
se empregarem no. commercio, e isto por 15 annos. A dou~
trina deste artigo ndo s6 ataca a liberdade de commercio como
offende a dignidade, como compromette a independencia de Por~
tugal, e se Governo houvesse que acceitasse tio ousada e in-
solita proposicdo, cobrir-se-ia de vergonha, escravisando ao
mesmo tempo o seu proprio paiz, e preparando uma crise cu-
jas consequencias ndo podemos prever. A admissdo deste arti-
go daria inteiramente cabo de nossos barcos de vela, desgra-
¢ando acima de 2,000 pessoas de que se compde as suas com=
panhas ; homens cuja industria se limita & navegacio, e que
expirariam de miseria. (8)

Sollicita, em o 9.° artigo, um deposito em Lisbea ou suas
immediagdes para as mercadorias e generos que a Hespanha
importar ou exportar, principal fim desta Empreza ; porque o
que a Hespanha necessita é uma sahida tal como a nossa para
o Atlantico, graca que ndo lhe péde ser vendida pelos simples
direitos de transito, a que diz sugeitar-se no 10.° artigo (9)

Se a navegacdo de barcos portuguezes ndo fosse de todo
extincta, se se acceitasse o artigo 8.° sé-lo-ia completamente
pelo 11.° (10)

Ora eis-aqui mui levemente ponderada a proposta da Em-
preza hespanhola, e assim mesmo estamos bem certos de que
quem se persuadia de que nella s6 appareciam vantagens, ha-
de mudar de opinido, convencendo-se da impossibilidade de

(8) Por ventura nio sabe o Correio, (e se o sabe tanto peor para
a boa fé dos seus argumentos) que o direilo que se pede é porque es-
ses mesmos barcos de vela sdo os primeiros que experimenlarao um
grande beneficio em que a navegacdo estcja desemharacada, e que é
justo que contribuam para a Empreza pelos gastos que tem a fazer
annualmente para a conservacdo das mesmas obras?

Nido sabemos aonde o Correio vai buscar motivo para tamanha
estranhesa. Cile um exemplo de caminhos, canaes, aonde nada pa-
guem aquelles que se servem delles.

(9) Esta questdo é j4 uma questio resolvida no Congresso de
Vienna, e é proveitosa para Portugal, como extensamente se ha ex-
plicado e apoiado com os exemplos de outras Nagdes, na memoria
dirigida ao Sr. Ministro do Reino.

(10) Como ndo ha ninguem que v4 hoje em dia, pelo rio, de
Lisboa 4 fronteira de Hespanha, ningnem péde ser prejudicado pela
condicdo decima primeira de ininhas propostas.
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conceder a estrangeiros, que nada de real offerecem, tudo
quanto pde em risco a nossa seguranga; vilipendea o decoro
nacional e nos faz perder importantissimos interesses. Esta
Empreza ¢ temeraria, e mal faz encobrir seu dolo, porque ha
portuguezes que lho saibam descobrir atravez dessa mascara
enganadora, e os clamores publicos pela certissima destruicdo
de nossa agricultura, e fundados receios do enorme contraban-
do que ella derramaria em nosso Reino, pela extinccdo do di-
reito de navegar em as aguas do Téjo (clamores soltados pelos
homens mais conspicuos de nossa terra) — imprimiram-lhe, des-
de que veio a lume, o ferrete da reprovacio e mostraram ser
de 1ndisputavel necessidade regeita-lo, ainda que por ventura
mui modificada fosse ; mormenle em presenca da grande affluen~
cia de capitaes que o credito cada vez mais solido accarreta
ou patentea em nosso paiz, e havendo uma proposta de outra
Empreza Nacional (11) para o mesmo fim; proposta que me-
receu toda a atten¢do do publico, por ser de beneficio geral e
ndo lesar o Governo (12) nem classe alguma. Nés ouvimos a al-
guem que a Empreza hespanhola nada pedia ao Governo! Nao
sabemos que o Governo seja mais do que um representante do
povo: logo pedir a este ndo serd o mesmo do que pedir
aquelle ?

Terminando com a inteira reprovacdo de similhante Em-
preza, dizemos mais, que nem outra rasoavel e até proveitosa
a certos interesses, sendo ella de hespanhoes, jimais devera sex
acceita. (13) Se, como pensa alguem, é méu que pequenas po-
tencias tratem com maiores, pessimo é quando, dado este caso
ellas sdo limitrofres, e muito mais, indispostas por antigas dis-
sensdes, e a questdo do Douro, que nos ia attrahindo uma guer-
ra injusta, e nos fez gastar para cima de mil contos de réis,
somma bastante para canalizar todo aquelle rio, estd viva em
nossa lembranca. Embora qualquer Empreza hespanhola fosse
particular assim mesmo ndo conviria, porque pessoa alguma
duvidara que, identificada com os interesses do seu paiz, se va-

(11) A Empreza do Sr. Sd ndo he nacional como mais ao dian-
te se mostra. :

(12) Vejam-se os quatro Arliges publicados na Restauragio.

(13) O Correio até se esquece da corlesia ; nao ha duvida queo
peor inimigo que o Corrio tem ¢ o proprio Correio.
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leria da forca do seu Governo para cohonestar e fruir seus abu=
sos. Antes ficasse o Téjo como esta do que termos a sua me-
lhoria & custa de immensos perigos e irreparaveis sacrificios ;
mas felizmente elle vai ser melhorado por nacionaes, colhendo
nos todos os beneficos resultados de obra de tanta magnitu-
de, e cobrindo a nossa época de eterna gloria. (14)

(14) Qualquer leitor imparcial reconhecerd facilmente que ndo
he possivel responder a uma declamacao tdo violenta, como despida
de sentido e de logica. '
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ARTIGO PUBLICADO NO CORREIO PORTUGUEZ
DE 7 DE JANEIRO.

NAVEGM;K» DO TEJO.

Vmos, e examinamos as modificacdes offerecidas pelo
Sr. Bermudez de Castro & sua proposta para o melhoramento
da navegagdo do Téjo, ¢ estamos ainda pelo que temos dito ja
a este respeito.

Niao nos illudem as offertas especwsas do Sr. Bermudez;
e esperamos que a authoridade respectiva tambem ndlo deixara
illudir-se. A proposta do Sr. Bermudez contintia a ser, ainda
depois das ultimas alteragdes, um ovo, mas ovo que na géma
encerra pegonha perigosissima para a nossa agricultura, para a
nossa industria, e até para a nossa nacionalidade.

A proposta do Sr. Bermudez (e modifique-a elle quanto
quizer) ndo p6de ser admittida nunca por nenhum Governo que
saiba o que faz, que veja algum tanto ao longe, e que tenha
no coragdo o amor da prosperidade e da independencia na-
cional.

Havemos de desenvolver estas idéas, e demonstrar o que
enunciamos,  porém por agora baste o que fica dito porque
escrevemos para quem entende.

Ao proposito s6 temos a acreditar que nos consta, que a
Empreza — S Nogueira celebrou uma grande reunido, e que
alli se resolveram alteragdes, na proposta por ella apresentada
ha tanto tempo ao Governo, da maior vantagem para o Paiz.
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EM BESPOSTA AO ARTIGO PRECEDENTE DIRIGI A BE-
DACCAO DO CORBEIO A SEGUINTE CARTA.

Sr. REDACTOR.

Dnsns o momento em que projectei vir a esta Capital
para solicitar do Goveruo de Sua Magestade Fidelissima a per~
missio de fazer navegavel o Téjo, entendi que ndo faltariam
pessoas que impugnassem minhas propostas por moderadas que
ellas fossem. Ninguem pode negar o direito yue todos tem de
fazer as observagdes que julguem convenientes, e que este di-
reito se converte em obrigagdo para a imprensa encarregada
de illustrar e dirigir a opinido publica.

Porém entre analysar uma proposta boa ou mé fundando
o8 argumentos em solidos raciocinios, ¢ condemna-la com ex-
pressoes vagas e apaixonadas como «offertas especiosas, » «ovo
que na géma encerra pegonha perigosissiman e outras que
V. S." usou no seu artigo de hontem sem se dignar dar razio
alguma, ha uma differenca mui notavel, differenca que bem
considerada se converte em prejuizo dos que adoptam @ este;
meio de impugpagio.

Se para responder ao artigo publicado por V. 8.% no seu
N.° de hontem e aos que anteriormente tem publicado, notasse
eu a maneira com que V. S." falla da Empreza do Sr. S& No-
gueira e o bem inteirado que se mostra de tudo quanto 4
mesma diz respeito, e disto tirasse a consequencia de que
V. S.* tinha parte naquella Empreza, sem divida que com razio
poderia V. S.* arguir-me de que eu ndo tinha direilo para in-
terpretar suas intengdes nem para asseverar o que ndo sabia.
O mesmo direito devo eu ter por consequencia para queixar-me
de que V. S.° intreprete as minhas.

O negocio da navegacdo do T¢jo ¢ de grande importancia
¢ merece ser tractado com sisudez, Longe de esquivar eu a



99

discussdo, a desejo e a procuro; e nada me serd tio satisfatorio
como responder a todas as objec¢des que V. S." queira fazer
contra minhas propostas; logo que, como é de esperar e o
publico tem direito a exigir, V. 8." formule suas impugnacdes
¢ as funde em solidos argumentos.

Espero da imparcialidade de V. S.* a publicacdo destas li-
nhas no seu Periodico, pelo que lhe ficard muito agradecido o

Seu attento venerador,

Manoel Bermudez de Castro.

Rua do Alecrim n.” 8. —
9 de Janeiro de 1845.

O Correio ndo s6 ndio quiz inserir a carta que precede
mas até no seu N.° de 10 de Janeiro disse que «havia rece-
bido uma correspondencia sem assignatura.» Sendo isto falso
vi-me na necessidade de reclamar por escripto do Redactor do
Correio, exigindo a publicacio da minha carta, e queixando-me
de que elle houvesse dito publicamente uma cousa que ndo
era exacta. Gragas a esta reclamacio foi ella inserta finalmen-
te no seu N.” de 13 de Janciro, e além disso o artigo que
{ranscreveremos em logar competente.

~3
x
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ARTIGO PUBLICADO NO CORREIO PORTUGUEZ
:DZB_iO DE JANEIRO.

NAVEGAQAO DO TEJO.

NA Restauragao téem apparecido alguns communicados
comparando a proposta do Sr. Bermudez de Castro com a do
Sr. Sa4 Nogueira para o melhoramento e navegagio do Téjo até
& raia de Hespanhu. (1) Publicando aquelles communicados o
estimavel contemporaneo da Restauracdo tem-nos dado uma
préva de imparcialidade, que ndo nos maravilha, por ser este
o seu distinctivo, (2) e deixa-nos o eampo livre para impugnar-
mos as doutrinas dos referidos artigos, (3) reconhecendo que
em assumptos desta natureza ¢ indispensavel a discussio livre
de preconceitos de partido, e isenta de consideragdes que ndo
devem punca influir em debates em que se trata de interesses
de tanta importancia, e que podem directamente influir no nosso
commercio, na nossa agricultura, na nossa industria e até ua
nossa independencia.

Sdo tres os artigos a que nos referimos; envolvem a con-
frontagio minuciosa das duas alludidas propostas, concluindo
todos pela adopgiio da do Sr. Bermudez, e pela rejeigio da do
Sr. Sa Nogueira. E por conseguinte vasta a maleria de cada
um delles, e por isso impossivel responder cabalmente em um

(1) Os Artigos publicados na Restauracao tem demonstrado até
d evideneia que a Empreza do Sr. Si Nogueira nio é para o melho-
ramento do Téjo, mas tdo sémente para navegar com seus barcos logo
que se lhe déem as obras feitas.

(2) Deslinctivo de muito merecimento e que nés oulros agra-
decemos.

(3) Nio se baseam doutrinas nos Artigos da Restauracio. Co-
piam-se somente as propostas do Sr. Si e se faz vér suas desvanta-
gens. Os factos e calculos numericos nio se podem impugnar; se os
primeiros siio falsos desmentem-se, e se os segundos ndo sio exactos
reclificam-se.
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86 artigo. Seguiremos o articulista em todas as suas confronta-
goes, e promettemos que lhe havemos de mostrar que se engana
em todas as consideragdes que faz 4cerca das duas propostas
¢ que por conseqnencia sio erradas as conclusdes que tira. (4)
Hoje seremos breves: este Artigo conterd apenas algumas
observagdes geraes, n'outros desceremos a particularidades que
tambem devem ser escrupulosamente tractadas. '
Apresentam-se duas propostas para melhorar ‘e tornar na-
vegavel o nosso Téjo mediando certas concessdes. Uma proposta
¢ feita por hespanhoes outra por portuguezes; sio duas com-
panhias, uma estrangeira outra nacional, ambas ellas pedem o
que ndo podia deixar de se lhe conceder, depois das obras que
se propoe fazer — o exclusivo da navegacdo daquelle Rio (5)
do mais consideravel de Portugal, do que vem terminar na
Capital. Antes de entrar no exame das condi¢des que offerecem
aquellas daas Emprezas é necessario attender a esta, a primei-
ra, a mais importante das considera¢des que se podem fazer —
se convém entregar o Téjo a estrangeiros, se convém facilitar
a jornada de Aranjue: a Lishoa (6) —isto pelo lado politico,

(4) Agradeceremos ao Correio que nos cumpra a promessa que
nos faz: porém vemos que em todo o seu Arligo nio ha uma unica
palavra em resposta ao que os Arligos da Restauragio tem dito acerca
da Empreza Portugueza.

(5) A Empreza Hespanhola pede sémente a navegacio exclu-
siva de Abrantes para cima. Convém notar desde logo que o Correio
acha justo que se conceda a uma e oulra Companhia o privilegio ex-
clusivo depois das obras que se propoem fazer. A unica cousa em que
nio estamos conformes é no que respeita 4 Empreza Portugueza, em
quanto estiver em pé o argumento principal que contra ella se tem
apresentado ; a saber: que as obras do Rio sdo costeadas pelos pro-
prietarios da suas margens, e com as dragas do Governo desde Lis-
boa alé Abrantes; e com o dinheiro da Nagdo de Abrantes para cima.

. (6) Nao nos cumpre entrar plenamente na questio politica que
o Correio suscila. Leia o author do Artigo o que se estipulou no
Congresso de Vienna para a navegacao dos rios que correm por di-
versos Estados (Artigos 108, 109, 110, 111, 112, 113, 114, 115 e
116). Leia tambem o preambulo do Protocélo de 28 de Julho e o
Tratado de 31 de Agosto de 1829 entre Hespanha e Porlugal para a
navegacao do Téjo, e verd que ha nelles principios mais liberaes do
quc os que elle sustenla, apezar da differenca dos tempos e do adian-
tamento das idéas.

Considere igualmente o Correio que nilo se acredita de mui illus-
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e pelo economico— se convém dar livre curso ‘ao contrabando
(7) e reduzir & miseria os muitos individuos que vivem da in-
dustria que lhes faculta a navegagio do Téjo. (8)

Nio ha davida que vivemos em perfeita harmonia com os
nossos visinhos, nem Deos permitta que ella venha a ser alte-
rada; mas em todo o caso e como ninguem péde responder do
futuro, ¢ evidente que a entrega por 30 annos do nosso Téjo
(9) a uma Companhia hespanhola péde, em occasides que nin-
guem ousard reputar impossiveis, causar-nos incalculayeis pre-
juizos. (10)

trado quando recommenda como vantajosa a separacdo de Portugal
do seu unico visinho, em tempos em que se aperfeicda e -se torna
cada dia mais geral a navegacio do Rheno, do Elba, do Mossclle, do
Escalde e de tantos outros que correm por diversos Estados ; quando
Paris e Londres procuram apropinquar-se abrindo um caminho de
ferro de Londres a Dover, e outro de Calais a Paris; quando Paris e
Bruxellas buscam os meios de minorar a distancia que as separa
construindo outro caminho de ferro; e em quanto Mehemet-Ali deixa
navegar livremente pelo Nilo e pelo Mar Roxo. Recommendari o
Correio a construccdo de uma grande muralha 4 moda da China,
agora que até os proprios Chinas abrem seus portos ae commercio de
todo o mundo ?

(7) Se o tornar o Téjo navegavel hade dar logar ao contraban-~
do deve o Governo impedir que se facam as obras necessarias, quer
ellas sejam feitas por uma Companhia nacional, quer por uma estran-
geira. Ainda que a navegacdo ndo chegue até Aranjuez basta que ella
esteja desembaragada desde a fronteira alé Lisboa para que possa
haver a fraude que o Correio teme. A questdo fica pois reduzida a
se os rios devem ou nio ser navegaveis.

(8) Para evitar estes prejuizos nao deve tio pouco adoptar-se
a proposta do Sr. Si nem outra alguma. Tambem se deve prohibir o
uso dos vapores. Para evilar igualmente que os interesses dos arriei-
ros soffram, deve-se prohibir a construccdo de estradas e o estabe-
lecimento de carruagens e diligencias. Em quanto- aos caminhos de
ferro seria até absurdo pensar nelles!.... Quem ressarciria os pre-
juizos dos que hoje tem uma parelba de mulas, ou um carro com
dous bois ? !

(9) O Téjo nao é unicamente portuguez, é tambem hespanhol,
e hespanholas as aguas que traz a Portugal pelo curso de 110 legoas:
Que os rios que correm por Estados diversos nido pertencem. execlu-
sivamente ao que possue a desembocadura delle, é questdo ji resol-
vida no Congresso de Vienna.

(10) Previsio de um homem d’Estado! Quio ignorantes devem
ser 05 Ministros Inglezes e Francezes que facilitam por todos os'meios
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O Sr. Bermudez propde tornar o Téjo navegavel até Aran~
juez, propde tornar o Téjo hespanhol (11) isto basta para que
a sua proposta seja rejeitada. (12)

Pelo lado economico desejaremos que nos dissessem como
era possivel em tdo grande extensdo de rio, e sobre tudo de
Abrantes para cima, evitar o contrabando que se ‘podia fazer
em barcos hespanhoes com tripulagio hespanhola, ou com a
maioria da tripulacdo hespanhola, (13) como olhariam os povos

a communicacao entre ambos os Reinos! e quio atrasados se acham
os Belgas, os Prussnanos, os Hanoverianos e os Austriacos que dei-
Xam navegar seus rios sem prevér o caso de que a harmonia Europea
venha a ser alterada!

Em quanto a = Companhia Hespanhola =— o Correio deve lembrar-
se que os Porluguezes tem direito a comprar uma terca parle do tolal
das accoes ; quer dizer: do capital que se necessitar para as obras
em Portugal e para as obras em Hespanha. Por conseguinte se a
Companhia é estrangeira em Portugal, tambem o deverd ser em Hes-
panha.

Quererd dizer-nos o Correio se os estrangeiros podem ou nao to-
mar accoes desde logo na Empreza do Sr. Sd, ou compra-las depois?
E claro que sim; assim como um Portuguez ou um Hespanhol péde
comprar as que quizer dos caminhos de ferro ou dos canaes de Franca
ou Inglaterra. Sendo assim, quem responde de que ao fim de tres annos
todas as accdes da Companhia de Sa ndo hajam ido a parar a mios
de hespanhoes ou as da Companhia Bermudez a maos de portugue-
zes? B pois evidente que para obras desta classe nio ha Companhias
nacionaes nem estrangeiras; e que ninguem pide saber ao poder de
que Nacao irdo parar as accoes: a menos que o Correio nao queira
que se prohiba a sua venda aos que nao apresentarem provas de ser
portuguezes, ou que com ellas se formem vinculos nas familias.

(11) Em vez de dizer que o Sr. Bermudez se propoe tornar o
Téjo hespanhol, poderia dizér-se¢ mais apropriadamente que se pro-
.poe tornar o Téjo portuguez. :

(12) Esta idéa ndo merece refutacdo, nem é digna da illustra-

¢io que deve suppor-se a um periodico.

' (13) Nao é certo que a maioria da tripulacdo haja de ser hes-
panhola. Compromettendo-se a Empreza a empregar uma metade de
marinheiros portuguezes do numero total dos que necessilar para a
navegacio até Aranjuez, ambas as NacOes terio um numero igual.
Porém se se tem presente que a disfancia desde a fronteira até Aran-
juez é quasi o dobro da que ha de Lisboa 4 fronteira, severd que em
Jjusta proporcdo corresponderia a Portugal uma terca parte do nu-
mero tolal; admittindo a Empreza alé uma metade pelo menos, a
maioria da (ripulacio vem a ser a favor de¢ Portugal.
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das margens do Téjo, que vivem quasi todos da navegagio deste
Rio, a admissio de hesponhoes e a exclusio de nacionaes no
servigo dos barcos apezar que por misericordia se concedem a
estes parte da tripulagio ? (14)

Ainda que outras vantagens nio offerecesse ao paiz apro-
posta do Sr. Sa Nogueira, a de ser em tudo nacional, (15) a
de unicamente se limitar & navegacdo até 4 raia de Hespanba,
deixando aos nossos visinhos o cuidado da parte Rio que lhes
pertence, eram ji de sobejo para a tornar preferivel 4 do Sr.
Bermudez.

Todavia a proposta do Sr. Nogueira ainda em muitos ou-
tros pontos se avantaja 4 do seu antagomsta a esse respeito se-
remos mais extensos n’outros Artigos; no que deixamos -notado
temos que ndio’ € necessario maior desenvolvimento; as conside-
ragdes que apontdmos sdo tdo obvias, e de tanta importancia
politica e economica, que bastard o que temos escripto a este
respeito para que sejamos cabalmente entendidos de quem ha
de pronunciar sobre as duas propostas.

(14) Nao ha tal cxclusio dos nacionaes como se vé pela nota
antecedenle ¢ como o Correio deveria saber visto que em Seus nume-
ros anteriores se fez cargo das propostas addicionaes em que se offe-
rece empregar a metade de marinheiros portugnezes.

TAo pouco ¢é certo que todos os povos das margens do Téjo vi~
vam- da navegacdo; de Lishoa até Abranles se navega com difficul-
dade e grande perda de tempo; de Abrantes para cima nao se na-
vega. Porém, repetiremos que, no caso de haverem estes prejuizos e
que se queiram evitar, se diga desde logo que convém mais deixar o
Téjo como hoje o estd; porque o mesmo soffreriam estes inleresses
quer sendo a Empreza de navegacao nacional, quer sendo eslrangeira.

(15) Diremos de novo que em quanto se nao prohibir a venda
das accoes aos que ndo forem portuguezes, ninguem piéde chamar
nacional @ Empreza do Sr. Si.



105
W

ARTIGO PUBLICADO NO CORREIO PORTUGUEZ
DE 13 DE JANEIRO.

PUBLICAMOS no logar respectivo uma correspondencia do
Sr. Manoel Bermudez de Castro, em que sc queixa de algumas
expressdes que aponta por nés empregadas com respeito & sua
famosa proposta para o melhoramento da navegacio do Téjo.
Permittir-nos-ha S. S.* que lhe facamos algumas observacoes
brevissimas. '

O Sr. Bermudez chama &s suas propostas —moderadas —
¢ S. 8." a unica pessoa que assim as avalia. O Sr. Bermudez
quer ficar senhor do Téjo por 30 annos, acabando com a na-
vegaglo portugueza, e sujeilando os carregadores de todos ‘os
generos que pelo Téjo vem a Lishoa, a pagarem quatro a
cinco vezes mais de frete por arroba sobre o que pagam actual-
mente ! Diz que ndo pede nada ao Governo, e exige dos povos
uma contribui¢io annual que ndo baixara (ainda depois das
ultimas modificagdes) de 400 a.500 contos annuaes! Diz que
nos vende um ovo por um real, e quer que o Téjo portuguez
fique & mercé do Téjo hespanhol para tudo que Ihe convier
relativamente a toda a casta de contrabandos!! Eis-aqui as
propostas moderadas do Sr. Bermudez!!

.. E, a proposito de ovo, queixa-se o Sr. Bermudez de que
chamassemos &s suas offertas «especiosas», e de que dissesse~
mos que eram um ovo, mas ovo que traz’' na géma peconha
perigosissima, para 0 nosso commercio, para a nossa industria,
e para a nossa nacionalidade. Nao tem razio o Sr. Bermudez:
ja explicimos 0 nosso pensamenlo, e nao- vimos ainda 'destrui-
das as nossas ohservacdes.

. E podem ser mais especiosas as offertas do Sr. Bermudez?
Assevera que ndo.quer nada, e exige tres a.quatro vezes mais
do que pede a Empreza do Sr. S& Nogueira, para conhecer o
que, basta comparar o prego dos [retes e os direitos de tran-
sito! Além disso quer ficar senhor de contrabandiar como Ihe
approuver, ou pelo menos torna-se impossivel evitar o contra=
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bando, e tal que matara a nossa agricultura do Sul! E final-
mente no caso de alguma ewigencia injusta poem-nos & dis-
cripgdo dos injustos exigentes!! E ndo serd offerta especiosa? —
e nio serd ovo que traz na géma pegonha perigosissima para
Portugal?

Pondéra porém o Sr Bermudez que fallamos da Empreza
S& Nogueira de modo que parece podér entender-se que esta-
mos nella interessados. O Sr. Bermudez estadou as expressoes,
mas o pensamento transparece com clareza. Ficamos-lhe agra-
decidos ! mas saiba que, se na sua terra ndio se toma interesse
pelas cousas do Paiz senio mediante proveitos particulares, cé
ndo acontece outro tanto. Talvez que ninguem tenhd querido
desposar a Empreza do Sr. Bermudez senﬁo mediante grossos
interesses; era isso natural: porém para combate-la e prefe-
rir-lhe a do Sr. Sa Nogueira—basta ter o coraglio portuguez:

Nés sémos e queremos ser sempre e s6 portuguezes, e &
este principalmente o motivo porque temos combatido, comba=
teremos alé & extremidede a Empreza do Sr. Bermudez. Nao
queremos arruinada a navegaclio portugueza do Téjo, nem vér
jazendo na miseria tantos milhares de bragos portaguezes que
se empregam nella. Nao queremos vér innundadas de toda d
qualidade de contrabando as duas margens do Téjo. Nao que-
remos vér morta a agricultura portugueza. Ndo queremos vér
levar ‘de Portugal annualmente para Hespanha 400 a 500
contos de réis. E ndo queremos finalmente vér-nos expostos a
alguma especulagdo politica perigosa-para a nossa nacionalidade.
Ora tudo isto s3o consequencias inevitaveis da udopqﬁo da pro-
posta do Sr. Bermudez de Castro, e por tanto nés a rejeitamos.
Dizemos mal, a adopgiio da proposta do Sr. Bermudez podia
trazer terriveis cnnsequencms de 'maig alta tranS(!endencia, por=
que ndo ha portuguez que nio a repute uma calamidade quer
a considere economica, quer a considere politicamente. Que
Governo ousaria approva-la?

Quanto 4 proposta do Sr. S& Nogueira, ouvimos que féra
essencialmente alterada, e que se acha em termos taes que tem
merecido a approvagdo' de quantos tem tido conhecimento das
alteragdes feitas. La estd o Governo para a julgar, que disso
nada sabemos nem queremos saber; porém sabemos e quere-
mos saber que qualquer Empreza Nacional deve ser preferida
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4-do Sr. Bermudez, logo que preencha as condlgoes razonvms
do Governo.

Rematamos por agora lembrando ao Sr. Bermudez que
esta questdio deve ser olhada antes de tudo pelo lado politice;
e que esta razdo, além das outras ji indicadas, nos for¢a a
pensar como pensamos. : f

———e D L P ————

‘RESPOSTA A0 ARTIGO PUBLICADO NO CORREIO
PORTUGUEZ DE 13 :n:n JANEIRO.

NKO estranhamos a ira com que o Correio escreveu o
artigo do seu N.° de 13. Nao é culpa nossa que elle se equi~
vocasse no seu N.” de 10 chamando correspondencia sem assi-
gnatura  a um artigo assignado pelo Sr. Bermudez, nem que
o vér-se obrigado a contradizer-se, publicando-o, lhe seja des-
agradavel. Porém a ira ¢ muito ma conselheira para questdes
tio sérias; e assim de boa fé lhe recommenddmos que, se
deseja convencer o publico de que as propostas do Sr. Bermudez
s@io més, use de uma linguagem menos apaixonada e conseguird
mais facilmente seu fim.

Sentimos que esta circumstancia haja talvez impedido que
o Correio nos cumpra a palavra que tantas vezes nos ha dado,
de demonstrar com uma analyse minuciosa que as propostas
do Sr. Bermudez sio méas e as do Sr. Si Nogueira muito
boas. Porém, apezar d'esta demora, confiamos em que a final
chegard um dia em que tracte desta questio com a mudureza
e conhecimentos que ella requer.

Entretanto nos permitlira o Correio que lhe digimos que
o epitheto de famosas com que qualifica as propostas do Sr.
Bermudez nada préva nem em pr6 nem em contra; que por
mais deferencia e respeito que o publico tenha em favor de
suas opinides, ndo basta o affimar que a navega¢io do Téjo
destruiria a nacionalidade portugueza, acabaria com sua agri-
cultura e industria, e poria o Téjo portuguez & mercé do hes~
panhol. Todas estas assergdes requerem provas, necessitam
demonstracio em uma época de exame livre, em que se nido



108

admitte como dogma a opinidio de um ‘unico individuo, por
grande que seja seu nome. Por outro lado as declamacdes do
Correio sobre o contrabando, prejuizo para a industria e agri-
cultura, perigo para a nacionalidade, etc. sdo tao vagas e tdo
geraes que podiam servir igualmente para encher as columnas
de um periodico hespanhol a quem, por qualquer motivo, a
navegacdo do Téjo ndo conviesse; e talvez que ainda no perio-
dico hespanhol tivessem mais forca os receios do contrabando
e os males que trazia comsigo.

Nio & o Sr. Bermudez quem péde sentir que o Correio
esteja decidido a olhar esta questdo mais que tudo pelo lado
politico; isto sobre tudo lhe préva que as suas propostas sio
inattacaveis pelo lado economico.

Em quanto & questdo politica é ella ja uma questdo re-
solvida; porém na qual ndio nos compete entrar; em hora con-
veniente o Correio que a resolva a seu modo e no socego do seu
bufete. Dir-lhe-hemos comtudo, que esses direitos de transito,
que tanto o escandalizam, seriam um grande beneficio para
Portugal ; porqne sem elles ndo poderia haver commercio com
Hespanha, e ndo crémos que a opinido do Correio seja tambem
contraria ao commercio; igualmente lhe recordaremos que o
transito ndo s6 pelos rios, mas tambem, o que ¢ mais, por terra,
estd tolerado, permnudn, e protegido em quasi todas as Na=
¢oes da Europa, e que, por conseguinte, faz mal em apresen-
tar, como uma cousa nova e desusada, aquillo que ha muitos
annos se pratica nos Paizes mais adiantados.

Nao ¢ de estranhar que a Empreza do Sr. S& se possa
contentar com fretes mais moderados do que a Empreza do
Sr. Bermudez; se o Correio pedisse ao Governo que lhe fizesse
as obras do Rio, que lhe désse os vapdres para navegar, e uma
somma annual para os gastos de tripulacdo, poderia levar me-
nores [retes que o Sr. S, e ser um terrivel antagonista para
a Companhia Portugueza. Ao fazer a comparagio entre os pre=
cos de ambas as Emprezas, deveria o Correio, para manifestar
se quer sua imparcialidade, comparar tambem as demais con-
digdes e aproveitar a occasido para refutar os artigos da Res-
tauracao. :

~Se actualmente se pagam menores fretes do que os que
pede o Sr. Bermudez, ndo deve o Correio assustar-se; porque
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ndio é de esperar que pessoa alguma se queira servir de seus
barcos quando encontre quem faca o mesmo trabalho por me-
nor preco. Sem davida ndo se lembrou o Correio de que os
que hoje navegam no Téjo continuario na mesma occupagio
quando se fizerem as obras de melhoramento; e que elles serdo
os preferidos para os transportes se a Empreza do Sr. Ber-
mudez ndo diminuir a sua tarifa. Deve pois tranquillizar-se
que ndo serd imposta aos povos a contribuicdo que elle re-
ceia, nem serdo levados para Hespanha os 400 a 500 contos
que diz.

Sentimos que o Correio se deixe levar pela ira até ao
ponto de romper em injurias contra uma Naclo inteira que
nada tem que vér nesta questio nem nos males que ao author
do artigo lhe apresenta sua imaginagdo esquentada; ndio nos
parece decoroso responder a insultos, nem necessario defender
o caracter de uma Naglo cuja honra ndo péde ser offuscada
pela calumnia; porém, creia-nos o Correio, ndo se mostre tdo
violento ao discutir assumptos de economia, discorra com san-
gue [rio, apresente suas razdes, convenga com seus argumentos,
mas ndo converta um negocio publico em pessoal, se ndo qui-
zer vér suas intengdes interpretadas.

Em discussdes tdo graves ndo deve o Correio deixar-se
levar pela sua cxtremada susceptibilidade; que o Sr. Ber-
mudez fizesse uma comparagio do bem inteirado que o Correio
estd de tudo quanto respeita & Empreza do Sr. Sa, ndo signi-
ficava que quizesse demonstrar que o mesmo Correio esteja
nella interessado; o final do paragrapho faz vér que ndo foi
esta a intenciio do Sr. Bermudez; nem. tdo pouco é a nossa
fazer a menor ensinua¢io ao dar agradecimentos ao Correio
por nos annunciar novamente que as propostas do Sr. Sa foram
eéssenctalmente alteradas. A unica cousa que tememos ¢ que o
Correto, que tantos louvores tem feito s condigdes originaes
daquella Empreza, cesse talvez de a apoiar agora que tem
alterado suas bases fazendo «alteracdes essenciaes. »

Lisboa, 15 de Janeiro de 18%5,

Manoel Bermudez de Cas'tro.
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ARTIGO COMMUNICADO PUBLICADO NA BESTLURAQE.O
DE 20 DE JANEIRO.

NAVEGACAO DO TEJO.

DEPOIS d’'um artigo que escrevemos, e se publicou nes-
te jornal, em contestacdo de outro do Sr. Bermudez inserto no
N.° 681 deste jornal, tambem temos aguardado o que nos res-
ponderiam o0s advogados do Sr. Bermudez sobre o ponto que
tractimos da nacionalidade das duas Emprezas, portugueza e
hespanhola, para a navegacio do Téjo. Temos aguardado de-
balde ; e seguindo a serie de artigos em analyse & Empreza
portugueza, havemos ficado como pasmados, sem animo se quer
de responder-lhes..... No emtanto o Sr. Bermudez assigna
um artigo que publica a Restauracao d’hoje (18) ao qual nao
podémos deixar de fazer brevissimas observacoes. :

O Sr. Bermudez assigna um artigo apologetico dos seus
interesses ; talvez fosse mais proprio, n’aquillo que nos diz res-
peito, ‘deixar fallar os outros. Ora, este artigo assignado pelo
Sr. Bermudez, ¢ de mais a mais o corpo de delicto da sua
Empreza.

O signatario sente ndo vér no Correio uma analyse minu-
ciosa da sua proposta. Mas quem péde acreditar na sinceri-
dade desle seu sentimento, vendo que o proprio Sr. Bermudez
deixa sem resposta ponderosas arguigdes que se fazem a essa
proposta, no mesmo jornal em que elle diz sentir que outro
Ih’a ndo analyse! E que analyse quer o Sr. Bermudez que se
faga a uma Empreza que ndo admitte sendio um tero d’Accio-
nistas portuguezes, que ndo emprega em secus trabalhos sendo
um terco de individuos portuguezes, e que poe um direito de
feudo sobre a navegacdo portugucza? Isto esta abaixo de toda
a analyse. Que importa que um artigo seja mais ou menos
vantajoso. para o Thesouro, se a Empreza do Sr. Bermudez
pecca na base, ¢ md na origem, inadmissivel no pensamento ?
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O prejudicial estd no fundo ndo eslé na forma. Pois quererd o
Sr. Bermudez, ou quererad alguem, que se dé o exclusivo da
navegagio do Téjo do extremo até & foz, & bandeira hespanho-
la, s6 porque a Empreza = Bermudez=nio corta madeira
dos pinhaes nacionaes: e seja rejeitada uma Empreza portu-
gueza porque pede meia duzia de taboas & Nacao?

A proposta hespanhola ¢ tdo singular que, ndo satisfeita
com apresentar condigdes essencialmente repugnantes e pouco
dignas de serem acolhidas pelo Governo d’outra Nacdo, ainda
em cima nos diz; « Olhai que os vossos nacionaes yvos pedem
que os ajudeis, e eu fago-vos grande favor em prescindir desses
auxilios, e contento-me s6 com a vossa quasi exclusio e oom
vosso feudalismo ! »

O Sr. Bermudez pede depois umas provas de cerlas as-
ser¢des do Correio sobre a inconveniencia da proposta hespa-
nhola. Ora, que mais provas quer o Sr. Bermudez que as pro-
prias condigdes da sua Empreza? Serd necessario ir a Sala-
manca para as entender e saber apreciar? Podem-se illudir
meia  duzia® d’homens, vencer alguns, fazer calar outros; mas
uma Nacdo inteira ndio se cega com a mesma facilidade : ndo
ha poeira bastante que lhe tape a vista.

Todavia o mais importante do artigo do Sr. Bermudez &
a asser¢do de que as suas propostas sio inalacaveis pelo lado
economico porque o Correio s6 olha a questao pelo lado politico.
E ndo vé o Sr. Bermudez que em questoes de nacionalidade o
lado economico — e todos os outros lados — estdo subordinados
ao lado politico? Nao considera que se a sua Empreza dever—
como deve e como ha-de — ser excluida por este lado, ndo ha
outro que lhe possa valer? E ndo nos permittird tambem o Sr.
Bermudez que, redarguindo-lhe o argumento, lhe digamos tam-~
bem: que asua proposta & indefensivel pelo lado politico, por~
que s6 olha a questdo pelo lado economico?

O outro paragrapho sobre os direitos de transito, causa
pasmo que se atirasse com elle & imprensa. Pois ha ahi alguem,
neste tempo de estudo sobre os interesses maleriaes e moraes
dos poves, que ignore o que sio direitos de transito, e como
elles se praticam em toda a parte? Queremos, pedimos, espe-
rimos, o transito dos hespanhoes, do commercio hespanhol, no
nosso Paiz; mas, por Deos! niio se confundam as cousas. Elles
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transitam por o mosso territorio, paguem elles; mas pagarmos-
Ihe nos para elles transitarem exclusivamente pelo que é nosso,
¢ caso inaudito, monstruoso, inacreditavel!

Descance, porém, o Sr. Bermudez que serad satisfeito com

uma analyse tambem pelo lado economico, e hoje mesmo ja
entregdmos & consideragio do Sr. Bermudez o seguinte ponto,
sobre o qual tambem desejimos resposta: é simplesmente o do
exclusivo absoluto da navegacio do Téjo. .
. Mas estes e os outros pontos economicos s6 teriam logar
a discutir-se se nlio estivessem todos elles subjugados por uma
questdio superior e vital, que exclue todas as outras —e que
é da que principalmente se deve primeiro tractar.—Se fallar-
mos das outras serd méramente por darmos goslo ao Sr. Ber-
mudez, e em occasido opportuna. :

——O D O ——e——

RESPOSTA A0 ARTIGO ANTECEDENTE PUBLICADO
1% NO N.° 2/ DA BESTAURAQAO.

0 Autaor do communicado inserto na Restauracio
N.? 693, faz-nos uma increpacio por ndo termos respondido
ao que elle publicou no N.® 681 (x) do mesmo periodico. Di-
versas sdo as razdes que temos tido para ndio nos occuparmos
até agora daquelle escripto; em' primeiro logar o objecto que
elle se propunha, segundo  sen proprio titulo, era analysar o
primeiro. artigo que nds publicimos, examinando as propostas
do Sr. Sa Nogueira; e ao que haviamos dito écerca daquella
Empreza ndo se respondia naquelle artigo nem uma sé palavra.
Verdade & que o nosso ‘antagonista, inflammado de patriotismo,
se indignava em fallar da Empreza do Sr. Bermudez e a
apresentava dramaticamente apostrofando a Portugal. Porém
nés-outros que ndo sdmos poetas, nem encontramns poesia em
cifras, ndo podiamos contestar devidamente ao inspirado author
daquelle artigo. Por outro lado o seu communicado ndo era
mais do que uma introducgdo; promettia-se-nos formalmente

(+) Vide pag. 76.
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continuar a analyse, e como em seguida publicdmos tres artigos

mais, sobre o mesmo assumpto, aguardavamos o cumprimento
da palavra promettida, e além disso a resposla que era de
esperar &s novas publicagdes. Desta férma conhecerd o nosso
antagonista que se ndo nos fizemos cargo do seu primeiro
escripto, ¢ elle o unico que tem a culpa.

Porém ja que no seu ultimo communicado nos recorda o
que disse 4cerca da nacionalidade das duas Emprezas, nio
queremos deixar de lhe responder. Dissemos no nosso primeiro
artigo: « que para resolver questdes economicas ndo havia
 necessidade de appellar para idéas de nacionalidade; e que
« 0 recommeéndar o Sr. S& suas propostas, como feitas por uma
« Empreza toda nacional dava logar a crer que elle mesmo ndo
« estava mui convencido do merecimento economico; pois que
«alids deixaria que ellas se recommendassem por si s6 ao
« Governo, sem appellar para a nacionalidade mal entendida. »
E se tambem dissemos falsa nacionalidade foi porque a Em-
preza do Sr. S4 nlo 6, nem péde ser nacional, unicamente por
o Sr. Sa ser portuguez; ndo € nacional, porque jimais o pode
ser uma Empreza cujo capital se divide em acgdes, e cujas
acgdes se podem comprar e vender livremente sem entrar no
exame se a pessoa que as compra é porluguez, hespanhol, ou
inglez. Se alguma cousa de nacional péde ter a Empreza do
Sr. S4, serd sem davida o serem todas as obras e despezas da
navegacdo costeadas pela Nagdo, como ja temos demonstrado:
se neste sentido se Ihe quer chamar nacional convimos desde lo-
go em que ftem razdo; porém se depois das alteracdes essenciaes
que o Correio nos' annunciou, e que até agora ainda ndo vimos,
resulta que tem que empregar um capital proprio, nesse caso
cessa logo a nacionalidade ; a menos que no Contracto com o
Governo ndo haja um artigo que prohiba a livre transmissio
das accdes, e no qual se estabeleca expressamente que ndo
possam adquiri-las sendo aquelles que verdadeiramente [orem
subditos portuguezes; se ndo ha tal prohibigdo, e ndo julgamos
que ninguem se houvesse atrevido a propdr similbante absurdo,
entdo repetimos que a Empreza do Sr. S& ndo é, nem péde
ser nacional ; pois que nem elle nem outro algum pdde ser res-
ponsavel porque no decurso de um ou dous annos vio a maior
parte das accdes parar 4s maos de estmngegos. Depois disto
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esperamos que o nosso oppositor nos diga em que comsiste a
nacionalidade da Empreza que defende.

Diz o author do communicado que ficou pasmado ao lér
a analyse que fizemos das propostas do Sr. Sa; mais valéra
sem davida que nos tivesse respondido apontando-nos nossos
erros; porém dir-lhe-hemos que se a nossa analyse promoven
as alteracoes essenciaes, que segundo o Correio, o Sr. Sa fez,
¢ forgoso que confesse que alguma forga deveriam ter nossas
razoes.

Ataca-se a Empreza do Sr. Bermudez dizendo que sé
admitte uma ter¢a parte de accionistas portuguezes; porém
ndo se diz que esta terca parte ¢ do numero total das acgdes
que se emittirem para a navegacdo desde Lishoa até Aranjuez.
Agora bem, como a extensdo do Rio desde a fronteira de Hes-
panha até Aranjuez é mais do dobro do que a de Villa Nova
até & fronteira, ¢é claro que Portugal tera um interesse na na-
vegagdo total, maior do que a parte que representa na extensdo
do Rio. Esta propor¢io serd comtudo maior quanto aos mari-
nheiros portuguezes que ella se compromette a empregar;
pois que tomando por base a parte do Rio que corre em cada
Naclo, somente deveria exigir uma terga parte do total dos
marinheiros; e compromettendo-se a Empreza a empregar
uma metade pelo menos resulta uma differenca consideravel a
favor de Portugal. Se ndo tivessemos demonstrado anterior-
mente que qualquer Empreza que se divide em acgdes ndo
pode ser nacional nem estrangeira, bastariam estas duas con-
digdes para destruir a impressio desfavoravel que com tanto
afferro se quer dispertar contra a Empreza do Sr. Bermudez;
porque se aqui se lhe chama estrangeira quando emprega uma
metade de marinheiros portuguezes, e reserva para Portugal
a terca parte do total de suas acgdes, em Hespanha, aonde o
Rio tem dobrada extensdo, se lhe deverd chamar do mesmo
modo. Veja pois o author do communicado como as suas pro-
prias razoes se convertem contra elle, quer seja porque ndo
estudou bem a questio, quer porque nio lhe convém tracta-la
com a devida clareza. ;

Falla depois o escriptor, de feudalismo, da Universidade
de Salamanca, de vencer alquns homens, e fazer calar outros,
de uma Nagdo inteira, de outras tantas cousas, tio alheias,
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tio estranhas da questio de navegagdo, que seria inutil cangar
o publico, respondendo a ellas.

Passa em seguida aos direitos de transito, e ao occupar-se
delles prova que, apezar dos seus estudos sobre os interesses
materiaes ¢ moraes dos povos, ndo sabe o que sio direitos de
transito. Ougamos o que diz o mesmo author. «O outro pa-
wragrapho sobre os direitos de transito causa pasmo -que se
«atirage com elle & imprensa. Pois ha ahi alguem, neste
«tempo de estudo sobre os intercsses materiaes e moraes dos
w povos que ignore o que sdo direitos de transito, e como elles
«se praticam em toda a parte? Queremos, pedimos, espera-
«mos o transito dos hespanhoes, do commercio hespanhol no
«nosso Paiz; mas, por Deos! ndio se confundam as cousas.
«Elles transitam por o nosso territorio, paguem elles; mas pa-
«garmos-lhe nds para elles transitarem exclusivamente pelo
«que ¢ nosso, ¢ caso inaudito, monstruoso, inacreditavel! »

Niao se confundam as cousas diremos nds; direitos de
transito sio chamados aquelles que se impdoem &s mercadorias
que .atravessam o territorio de uma Nagdo, com destino para
outra, situada mais além daquella por onde passam; estes sio
os direitos de que fallava o Sr. Bermude?, cuja percep¢lo pers
tence ao Governo da Nagdo cujo fterritorio as mercadorias
atravessam. Se Hespanha introduzisse generos pelo Téjo, e
passassem de transito pelo territorio portuguez, cstes generos
pagariam a Portugal o direito de transito; se Portugal enviasse
generos para Franca, passando pelo territorio hesPanhol esses
generos pagariam & Hespanha o direito de transito. O author
do artigo confunde os direitos de transito com os direitos que
tem de perceber qualquer Empreza que fizer a navegacdo,
ndo pelos gastos que para o conseguir ella tiver feito, mas pelo
trabalho de conduzir as mercadorias e generos de um ponto a
outro. Quer isto dizer, que aquelles que se servirem dos barcos
da Empreza para transportar seus effeitos, pagardo um prego
estabelecido, ‘do mesmo modo que hoje se paga a um bar-
queiro ou ao dono de um carro; porém a Empreza nio &
Hespanha, nem o servigo dos barcos é um direito de transito,
nem o cobrar cada um o que lhe competir pelo sea trabalho
¢ feudalismo, nem um caso tnaudito, monsiruoso e inacredi=

tavel, Quererf dizer-nos o author do artigo qual é o Paiz em
8 %
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que a generosidade e philantropia tem chegado ao ponto de
haver Emprezas que se occupem em servir gratuitamente aos
que se utilizam de seus barcos, de seus carros, ou de suas
machinas ? Nés pela nossa parte, confessamos nossa ignorancia.

Pede-nos o nosso antagouista uma explica¢lio sobre o
exclusivo absoluto da navegagdio do Téjo. Gostosos lhe satisfa-
remos : — diremos em primeiro logar, que a Empreza do Sr.
Bermudez se propde a fazer as obras que sdo necessarifis para
a navegagdo, sem obrigar os proprietarios dos terrenos a fazer
& sua custa plantacdes marginaes, sem pedir ao Governo dragas
emprestadas, sem a propriedade das aguas, e sem o monopolio
de pontes e barcas de passagem, sem que o Governo lhe dé
666:0004000 réis para principiar as obras, sem que lhe ga-
ranta 6 por cento de interesse aonual, sem diminui¢do nos
direitos da Alfandega, em uma palavra propde-se a tornar o
Téjo navegavel por sua propria conta, e sem gravame algum ;
para isso tem que correr riscos e empregar capitaes; e para
se segurar de que logo que as obras estiverem [eitas, nao venha
uma Companhia de navegagiio, como por exemplo, a do Sr. S4,
a navegar no Rio quando houver agua sufficiente, porém agua
adquirida com os capitaes da Empreza, pede o exclusivo em
Bircos pE Vardr. Porque hoje se navega até Abrantes em
barcos de véla, ndo pede o exclusivo para estes barcos; porém
porque quando houver agua sufficiente poderdio navegar sempre,
sem as grandes difficuldades e perda de tempo que agora ex-
perimentam, e porque tem que fazer annualmente gastos para
conservar as obras, pede um direito sobre os barcos que con-
tinuem navegando no Rio. Do mesmo modo porque hoje ndo se
navega de Abrantes para cima e porque as obras que sdo neces~
sarias para se navegar nesta parte do Rio hdo de ser feitas 4
custa da Empreza, pede o exclusivo desde Abrantes até & fron-
teira. Se o author do artigo acha isto tdo injusto deverd achar
tambem que &quelle que construe um caminho de ferro, lhe
seja concedido o privilegio exclusivo de que s6 as suas carroa-
gens transitem por elle, ou que 4quelle que concertar um
caminho ou uma ponte se lhe conceda um direito sobre os
que se servirem delles. Temos com prazer respondido & per-
gunta que nos fez, quererd agora dizer-nos em retribuigdo por-
que razdo pede o Sr. Si o mesmo privilegio exclusivo para a
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navegaciio por vapdr, para a sirgagem, para as barcas de pas-
sagem, para a irriga¢lo, para a construc¢io de pontes, etc.,
quando estad demonstrado que todos os gastos das obras que a
Empreza se ‘propde fazer, tem de ser & custa do Governo?
Esperamos sua resposta em justa retribui¢do, se quer de nossa
complacencia.
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ARTIGO PUBLICADO NO CORREIO PORTUGUEZ
DE 25 DE JANEIRO.

NAVEGAQGAO DO TEJO. (1)

NA Restauragio de 18 do corrente 1émos um artigo
communicado pelo Sr. Bermudez de Castro, com respeito 4
navega¢io do Téjo, e parece que em resposta a algumas ob-
servacdes nossas @ uma sua anterior correspondencia sobre o
mesmo assumpto. Nao temos respondido ao Sr. Bermudez por
dous motivos : 1.° porque quizemos mostrar-lhe que lhe res-
pondiamos de animo repousado: 2.° porque, ndo urgindo a
materia offerecida pelo Sr. Bermudes por ser toda pessoal,
ndo valia a pena de nos apressarmos.

O Sr. Bermudez escreve que nés lhe respondemos com
ira, quando sémente lhe respondemos com verdade; mas a
verdade fere e até mata a quem se soccorre ao mysterio. E
este o caso da Empreza Bermudez, que se envolve em um
denso véo, atravez do qual todavia nés enxergamos a boceta
de Pandora, formosa e rica de apparencias, mas recheada de
infortunios e calamidades para Portugal. (2)

Queixa-se o Sr. Bermudez de que ndo tenhamos entrado
em uma analyse minuciosa das duas propostas (Bermudez e Sd
Nogueira) para demonstrar qual deve ser preferida. Razio ti-
nha o Sr. Bermudez, se podesse sobre isto offerecer-se davida ;
porém, nio se dando este caso, permitta-nos que lhe digamos
que se queixa sem fundamento.

E além disso ndo temos noés dito assiz para convencer

(1) Nao responderemos mindamente ao Correio ; porque 0 meu
fim ndo é seguir uma polemica pessoal, mas sim esclarecer a ques-
tdo de navegacdo ; assim ldo sémente notarei aquellas expressdes que
possam de algum modo esclarecer um assumpto (3o amplamente
explicado em todos os artigos anteriores.

(2) - Ndo ha similhante mysterio; a maior préva que de tal
se pode dar ao Correio é esta publicagao.
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que nem economica nem politicamente é admissivel a proposta
do Sr. Bermudez? Leia-se o que temos escripto, e se ficara
satisfeito. Entretanto ndo era preciso que dissessemos cousa al-
guma, porque basta lér a proposta do Sr. Bermudez para vér
que deve ser rejeitada.

E na verdade o Sr. Bermudez o que exige ? — Que en=
treguem a navegagio do Téjo ao arbitrio de uma Companhia
Hespanhola, a qual o navegard exclusivamente até Aranjuez,
em barcos seus, em duas tercas partes das tripulagdes suas (3)
podendo passear os dous Reinos & vontade como, quando, e de
que modo The approuver!

E que significa isto? —aque o Sr. Bermudez quer o Téjo
portuguez 4 disposicdo do Téjo hespanhol economicamente, por-
que ndo tractamos agora de politica. E que resulta? —que se
tal proposta se admitlisse, Portugal perdia todas as vantagens
que lhe devem proyir do immenso movimento produzido pelos
melhoramentos e navegacdo do Téjo. Que um sem conto de bra-
¢os ficariam privados do trabalho de que vivem e se alimentam
hoje, ndo o podendo aproveitar muilos outros, que por elle de-
vem haver subsistencia sendo a Empreza Portugueza (4). Que
finalmente a industria, a agricultura, e o commercio nacional
em vez de tirar as vantagens que devem esperar de obra tao
importante, téem a recear fundadamente vér-se arruinadas em
consequencia do contrabando, (8) que seria impossivel evitar,
apezar de quantas providencias se adoptassem; e em conse-
quencia da exclusdo que ndo lhes seria dado contrastar.

Nem responda o Sr. Bermudez que este argumento péde
ser invertido, e empregado com igual forca pelos jornalistas
hespanhoes contra Portugal, porque, ndo ficando pertencendo a

(3) O Correio sabe ji demasiado bem que metade dos mari-
nheiros, que a Empreza houver de empregar, serio Porluguezes.

(4) Ja temos explicado que nem a Empreza do Sr. S84, nem
outra alguma que se divide em accdes péde ser nacional nem estran-
geira. Se algum mal ha de resultar para os que hoje se occupam
da navegaciao, o mesmo lhe causard qualquer outra Empreza, se,
como a do Sr. 84, pedir o exclusivo.

(6) Ja temos respondido a este argumento. Agora lembramos
ao Correio o que disse, sobre este assumpto, o Duque de Palmella
quando se ractou da navegacio de Douro, cujo discurso inserimos
mais adiante.
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navegacdo do Téjo hespanhol & Compauhia Portugueza, o argu~
mento cahe, e perde todo o péso com que esmaga a proposta
Bermudez.

Agora pelo que respeita aos direitos de tramsito, que o
Sr. Bermudez encapéta para ndo assustar, repetimos que esta-
mos authorizados a suspeitar e temer-nos da sua exigencia, por
isso que vémos ja propostos fretes enormemente excessivos.
Nos ndo combatemos os direitos de transito por desusados;
declaramos que os ndio queremos vexatorios; e que € im-
possivel que o Sr. Bermudez ndo queira harmoniza-los com
os fretes, que sdo (res vezes maiores que os que pede o Sr. S4
Nogueira. (6)

Nés ja escrevemos, e demonstrdmos que s6 o producto
dos fretes exigidos pelo Sr. Bermudez importaria em centena-
res de contos de réis annualmente. E quem pagava essas enor-
mes sommas, ndio seria o povo portuguez? E a favor de quem ? —
exclusivamente de Hespanha! E esta consideragio ¢ muito
ponderosa: todo o proveito da Empreza Bermudez & proveito
para a Hespanha; e todo o proveito da Empreza Sé Nogueira
é proveito para Portugal. (7)

Em fim, para resumir tudo em duas palavras, a Empreza
Bermudez declara que quer fazer as obras todas d sua custa,

(6) O Sr. Bermudez se compromette desde logo a levar sémente
metade dos fretes que o Sr. Sd exige, sempre que o Governo lhe
conceder 0o mesmo privilegio, e debaixo das mesmas condicdes que o
Sr. Sa propoe. Diga-nos o Correio se o Sr. Sa querera fazer igual
troca pelas propostas do Sr. Bermudez ji que estas sao tao vanta-
josas.

(7) Este argumento ndo tem forca depois do que ji se tem dito
dcerca de uma Empreza que se divide em acgdes. Nem tao pouco a
teria ainda quando se demonstrasse que todo o producto da navega-
¢do era a favor de Hespanha ; porque neste caso seria para reembolso
dos capitaes hespanhoes que houvessem entrado e sido gastos em
Portugal. O Correio se esquece tambem de que os Portuguezes po-
dem tomar uma terca parte, pelo menos, das accdes que se emit-
tirem para as obras em Hespanha, e que assim poderiam o0s hes-
panhoes tambem dizer que uma terca parte dos fretes viria para Por-
tugal.

Diremos comtudo ao Correio que ainda que o seu argumento
fosse applicavel no caso presente, sempre mostraria uma complela
ignorancia dos primeiros rudimentos de Economia Polilica.
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e que quer s6 a vantagem de Portugal (8) e esta declaracio
¢ a prova mais evidente de que ou intenta infinitas vantagens
economicas para si e para o Paiz, ou as intenta politicas de
valor inestimavel. K axioma que ninguem contracta para per-
der; e dahi se deduz necessariamente que se devem suppdr
lesivos os lucros da parte que os occulta, como se tio somente
contractasse por méro obsequio, e em beneficio exclusivo da
‘outra parte. !

Era aqui occasiio de fallar das consideragdes politicas a
que nos obriga, e obriga a todo o homem que se interessa
nas cousas do seu Paiz, a Empreza Bermudes; porém de-
vemos primeiro dizer brevissimas palavras da Empreza Sd
Nogueira.

Hontem nos foi communicada uma cépia das alteragdes
ultimamente apresentadas por esta Empreza, e lendo-a com
attenta rellexao concluimos que, nos termos agora propostos, ¢
inteiramente admissivel. Presta ao Governo todas as garantias
que este pode pertender rnzoavelmente em taes contractos, e
nao faz nenhuma exigencia insélita, nem que ndo haja sido
concedida a outras Emprezas e com ellas contractada pelo
Governo. Além disso apresenta em luz clara as obrigacdes a
que se sujeita, e as vantagens que pede; e sio moderados os
lucros que se deprehende deverem provir-lhe da execucio effe-
ctiva do mesmo Contracto. E acha-se nesta proposta uma cousa
mui digna de louver, e é ndio haver mysterio nem nas condi-
¢des, nem nas obrigacdes, nem nas vautagens para a Empreza,
nem nos proveitos para o Paiz.

Tambem observamos com satisfagio que a Empreza Sd
Nogueira, tornando mais explicitas as suas proprias obrigagdes,
diminuindo muito as suas exigencias, e augmentando quanto se
pode desejar as garantias e segurangas para o Governo, redu-
ziu ainda os precos dos fretes ja todavia assiz moderados, e
augmentou consideravelmente os favores ou vantagens que de-

(8) O Correio nao diz a verdade.— O Sr. Bermudez ndo disse
que quer s6 a vantagem de Portugal. Demonstrou que a navegacio, o
transito, e as demais condicoes da Empreza nio s6 nao prejudicavam
mas alé eram vanlajosas para Portugal. Aconsclhamos ao Correio,
por seu proprio decdro, que dispute de boa fé.
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vem resultar para os povos e para o Governo da adopgdo-da
sua proposta. (9) '

Em conclusio observaremos a respeito desta Empreze
exactamente o contrario do que observimos a respeito da Em~
preza Bermudez, isto é — que os resultados do immenso mo-
vimento por ella produzido, e até os seus proprios lucros tudo
fica no Paiz, revertendo inteiramente em utilidade da Nagcao.

Em remate notimos em resposta ao Sr. Bermudez, que
se tinhamos louvado a primeira proposta do Sr. Sa Nogueira,
ndo era como optima, era como preferivel & do Sr. Bermudes,
porque se aquella ndo era a melhor possivel economicamente,
era de todo o ponto segura politicamente. Hoje, depois de alte=
rada, deve approvar-se economica e politicamente.

Agora voltaremos 4s consideragdes politicas. A questio
politica & por ventura aqui de maior transcendencia ainda que
a questdo economica, e nao esta resolvida como suppde o Sr.
Bermudez. Tornar o Téjo navegavel até ao interior da Hes-
panha, ficando esta navegacdo por exclusivo entregue a uma
Companhia Hespanhola, seria erro tdo grande e de tio peri-
gosas consequencias, que ndo poderia encontrar-se quem o
absolvesse. Nao entraremos no exame, alias facilimo, das pon-
deragdes que suggere este assumpto, porque desejamos nlio fe-
rir susceptibilidades, e porque sio de obvia comprehensdo. O
Governo que nfio prevé o futuro, fica responsavel por todas as
consequencias da sua falta de previsao.

E vem aqui a pello observar ao Sr. Bermudez que ndo
procede com prudencia em querer involver nesta questio a
Nagiio ou Governo Hespanhol. (10) Nés sabemos respeitar a

(9) Ainda se ndo publicaram estas novas propostas do Sr. S4,
e por tanto nada podemos dizer dellas. Apezar das expressdes do
Correio crémos que subsistirdo ainda as garantias de juros e amorti-
zacio pelo Governo, creacao de novas Inscripcoes de 5 por cento pos=
tas 4 disposicao do Sr. S4, etc. As proprias palavras do Correio no-
lo ddo a entender,

(10) Tambem ¢é falso este argumento. O Sr. Bermudez nio en-
volveo nesta questio o Governo Hespanhol ; ahi estdo para préva to-
dos os seus artigos; o Correio ¢, pelo contrario, quem ao fallar da
Empreza do Sr. Bermudez envolveu o Governo Hespanhol e § Naciio
Hespanhola ; e para a insultar até appellou para desintelligencias an-
tigas. Os seus mesmos artigos o provam.
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Nacdio Hespanhola e o seu Governo, e por isso nem de leve
intentdmos injuria-los. Sabemos tambem quanto importa aos
dous Paizes, mutua e boa amizade. Mas tambem sabemos que
ndo ha consideragdo proxima nem remota a que deva ou possa
sacrificar-se os interesses materiaes, e a honra, e a indepen-
dencia nacional. Respeitamos a Hespanha e queremos a sua
amizade; mas ndo tem nada com isso a Empreza do Sr. Ber-
mudez. Queremos antes de tudo os interesses e a independencia
de Portugal, e por isso ndo queremos a proposta mysteriosa
da Empreza Bermudes de Castro.
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P ARA apoiar ainda mais os argumentos e razdes com
que tenho defendido o meu projecto da navegagdo do Téjo
contra as impugnagdes que se lhe tem feito, transcreverei em
seguimento as opinides de muitos homens distinctos de Portu-
gal, emittidas no Parlamento quando se tractou nelle da ques-
tao da navegacdio do Douro. Ellas poderdo servir de resposta
aos que atacam o meu projecto de navegagdo apresentando-o
como nocivo por causa do contrabando a que daria logar, ou
como contrario & independencia nacional. A razao é por si s6
poderosissima ; porém ainda adquire maior forga quando se
apresenta apoiada com a authoridade de homens tao conheci-
dos pela sua sabedoria, sua illustracdio, e seu patriotismo.

e R G e —

EXTRACTO PO DISCURSO DO SE. DUQUE DE PALMELLA
NA SESSAO DE 20 DE JULHO DE 1840.

...... nem posso eu convencer-me que uma reunido de Re-
presentantes da Nacdo, tao illustrados como os que se acham
neste recinto, imagine que por meio deste ajuste se augmenta
a probabilidade do contrabando em Portugal, ou se di mais
facilidade para a introducglio furtitiva de generos de outro
Paiz no nosso.

Como se tracta unicamente das relagdes entre Portugal
e Hespanha, direi que, tendo estes dous Reinos por limites
uma raia tdo extensa, e tdo destituida de obstaculos naturaes,
tdo facil de transitar n’umas partes, e de vadiar em outras,
parece incrivel imaginar-se que a unica communicacdo, pela
qual é facillimo evitar o contrabando, o v4 augmentar. Ao con-
trario, parece evidente que offerecendo-se uma snhida legal e
franca a alguns dos generos que entram fraudulentamente em
Portugal, que offerecendo-se por meio de direitos tio modicos,
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como devem ser os de transito, um modo de exportaciio dquel-
les generos que superabundam pas Provincias limitrophes de
Hespanha ; parece, digo, que deverd diminuir o incentivo que
ha para fazer o contrabando pela raia sécca. Estou persuadido
que para evitar os descaminhos que se receia tenham logar
por esta communicacdo, basta uma s6 cousa; dous homens de
bem que se colloquem um na entrada, e outro no ponto de
deposito, dous homens de probidade, que de modo nenhum
sejam capazes de roubar; havendo isto & impossivel fraudar-se
a Fazenda, e commetter quaesquer enganos ou roubos pela
introducglo desses generos. Sem querer recorrer ao sentimen-
talismo, para o qual nunca se deve appellar quando se cura
de objectos tdo positivos como este, é preciso usar da razio,
allegar factos, produzir argumentos e ndo fallar & imaginagdo
nem &s paixdes ; direi tambem que aquillo de que nés carece-
mos, pelo concurso maximo de todos os Portuguezes, ¢ de
communicagoes internas, estradas, canaes, pontes, em fim de
meios de transporte para o commercio dos nossos generos: ora,
essa communica¢io por agua que nos deu a nalureza, esse
mesmo Rio, bem ou mal navegavel, quer-se tornar ioutil? A
idéa deste ajuste niio € nova; o illustre Senador que esté sen-
tado adiante de mim, alfirmou que jA em 1823 se tinha tra-
ctado de um ajuste com Hespanha similhante a este; nio
digo que entdo se tractasse com toda a latitude com que
actualmente se faz, mas ¢ certo que este projecto data de
muito mais longe; no tempo de Filippe 2.° navegou-se o Téjo

..... Concluo que se a Comcncﬁo tem alaum defeito, ¢ ndo
applicar ao Téjo e ao Guadiana tudo o que ‘nella se acha esli-
pulado para o Douro.

T T O O R SR R ]

O que convém dizer agora é que ja ndo vivemos na era,
em que se destruiam as estradas, e se elevavam muros para
separar os Paizes uns dos outros e para os defender; hoje essas
defezas pouco valem ; nds devemos aspirar a enriquecermos por
meio de um commercio mais animado, por meio da facilidade
das communicagdes, por meio das Emprezas de todo o genero;
e devemos fazé-lo sem medo ¢ sem receio de alguma conse-
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quencia politica daquellas que péde inspirar a visinhanca de
uma Nagio mais poderosa; porque certamente ndo sera tor-
nando intransitaveis as nossas estradas, e lancando caddas para
impedir a entrada dos nossos Rios que nos havemos de defen=
der a Portugal.” Este lado da questio liberal nio péde deixar
de encerrar-se assim, e de applicar-se a este caso os princi~
pios que estdo hoje adoptados em todo o mundo. em quanto &
navegacio dos Rios que atravessam no seu curso distinctos
Estados, principios que ji formam parte do Codigo do Direito
internacional porque estdo consagrados em alguns dos Tractados
geraes, que se fizerem nos Congressos, ¢ nomeadamente no de
Vienna, e que estdo postos em prtica por todas as Nacdes
que se acham no caso de os seguirem; de tal maneira que
poderia entrar em davida, se com effeito era violar esses prin-
cipios de Direito Publico, o querer vedar a entrada dos Rios
absolutamente.

O Douro nasce em Hespanha, fertiliza e banha no seu
curso tres Provincias de Portugal e desemboca no mar; a parte
deste Rio que corre em Hespanha é pouco mavegavel; nio o
serd o mesmo, como disse 0 Sr. Bardo da Ribeira de Sabrosa;
mas tanto para esta parte, como para aquella que atravessa
Portugal, creio, que o meio, se o ha, de tornar o Rio mais
navegavel, é esse Tractado, ajudado de algumas medidas. pro-
prias; nem se fardo as obras necessarias para tornar o Rio
commodamente navegavel, em quanto ndo [0r licito tirar todo
o partido, que delle se péde anferir; promovendo-se o desejo
de Emprezas, ndo s6 Portuguezas, mas tambem Hespanholas,
que com o tempo poderdo concorrer para tormar praticavel a
navegacdo do Douro. ' e

e e ———

EXTRACTO DO DISCURSO DO SR, ALMEIDA GARRETT
WA SESSAO DE 11 DE NOVEMBRO DE 1840
SOBRE A NAVEGAQAO DO DOURO.

' Os navios que vierem ao Porto hdo de trazer merca-
dorias com que paguem os valores que alli receberam, estes va-
lores hao de augmentar o nosso Commercio, hio de augmen-
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tar a nossa industria em outros artigos que lhes vendamos;
hdo de levar valores e trazer valores, e o augmento que produz
este fluxo e refluxo deve dar vantagens ao Paiz...........
L I T T T T A T R T R S T S S I )

Mas querem tambem considerar a questdo pelo lado do
decoro nacional, pelo lado da politica! Confesso que nio en-
tendo bem o que pode ter de commum a Navegagio do Dou-
ro com a independencia nacional. Como pdde ficar em perigo
a independencia de uma Nacdo porque estabelece um novo
meio de communicacio com as outras Nacdes visinhas? Aonde
estio as barreiras com que se defendeu a independencia nacio=
nal Portugueza, sendo no espirito e no coragdo dos seus habi-
tantes, e no equilibrio dos encontrados interesses das outras
potencias: da Europa? Aonde estio as serranias, os rios, os
mares, os castellos que nos separam da Potencia limitrofe. . .
B s o A g PN T P

Um povo que ¢ tao proverbial no Mundo por seu adian-
tamento na civilisagio material, como pela sua estupidez poli-
tica, os Chinas poseram toda a sua confianga de independencia
nacional .em um muro de louga que levantaram entre a Tar-
taria, e o seu Paiz. O que lhe resultou dessa construc¢lo do
muro? Terem sido invadidos e conquistados regularmente. . .

Nao cram Chinas, mas fizeram politica chineza os que
gastaram uns poucos de milhdes sterlincs em levantarem 1815
as fortificagdes que separam a Belgica da Franga! D’ahi a 18
annos estavam moralmente como a muralha de Tartaria. Se
a unido ndo se fez, ndo foram as fortalezas materiaes, mas
os interesses da Europa que a impediram...............

Se uma Potencia ‘estrangeira nos quizer invadir alguma
vez, Deos permitta, que venha pelo Douro abaixe, porque da-
remos cabo della em poucos dias; que nio venha pela raia
secca, tdo aberta por todas as partes. Nao tenho medo da Na-
ve¢io do Douro, ndo. Oxald que todos os nossos rios fossem na-
vegaveis, que eu votava que se fizessem navegaveis para. todo o
Marmlo) JRMmE A% o0 . BRI RE. D STEY GL « o oo
cevves wv.n.Oxald que se podesse todos os dias vir aqui
sacrificar isto a que chamam independencia nacional, yotan-
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do-se por mais um rio navegavel, que tivesse communicagio
para a Hespanha, para a Franga, para a Allemavha! Tomara
eu que os ricos productos dos teares de Allemanha, e das ma-
nufacturas- francezas, da agricultura castelhana, em logar de se
irem vender nos seus portos e mercados, onde nés e outros
Ih'as vamos comprar, viessem expor-se nos mercados e portos

a% se e . * aw = LA R B R I R I B I A s e * a

Tom&rn eu que o Téjo que ja al.é carto pnnto nos servia
de communicagdo com a Hespanha o podesse fornar a ser;
tomara eu que em logar de desabarem todos os dias as terras
do Riba-Téjo no leito delle, que o estdo entulhando, todas as
Nacdes do Mundo fossem interessadas nessa Navegacio, e que
todos os dias eu visse ndo s6 a bandeira hespanhola, mas as
bandeiras de todos os Paizes, arvoradas nos barcos que viessem
por elle abaixo!

"
e

EXTRACTO DO DISCURSO DO SR. MINISTRO DO REINO
(RODRIGO DA FONSECA MAGALHAES) NA SESSA0O
DE i1 DE NOVEMBRO DE 1840,

PR ol oo M‘\s disse o nobre Deputado (o Sr. Moura Ca-
bral) «para ser mau o Tractado, para ser ominoso, basta o haver
o Governo do Usurpador celebrado um Tractado de navegagio
do Téjo com Hespanha. » Esse Tractado foi [eito; e nio duvido
dizer, sem me referir a0 modo, que o pensamento que conce-
beu o Tractado de navegacio do Téjo, é pensamento patriotico,
fosse de D. Miguel, fosse de D. Manoel. .......... G e

Sr Premdentc, 08 MArmores com que foi edificado o ce-
lebre edificio do Escurial, sio, na maior parte, das pedreiras
d’Estremoz, levados pelo Rio Téjo a Toledo, no Seculo XVI —
esta noc¢do historica, para uma Camara illustrada, explica, en-
tendo eu, o grande pensamento da Navegacdo do Téjo......

Cheﬂammos ao Icwar opportuno de examinar os_ damnos
ou proveltos, as vanta"ens ou desvantagens que dessa Conyen-
cdo resultem, ndo devendo_ decidir por sentimentos d’antipathias
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populares, que devem ceder as luzes da civilisagio. Estes pre-
conceitos j& ndo dominam no tempo presente, reinaram em
outras epocas, quando a separagdo e isolamento entre povo e
povo era considerado um meio de conservar a independencia
nacional : tratava-se de tornar innacessiveis os territorios e as
povoacdes das Nacdes limitrophes, e o que niio podia conseguir-
se por longas distancias interpostas, procurava obter-se pelas
difficuldades do terreno e obstaculos nas vias de communicagdio ;

Outro modo de exrstrr é o0 das Nagdes modernas' a in-
dependencia dellas, hoje, nasce da causa contraria: ¢ pela ge-
neralidade dos interesses individuaes que se ligam as Nagdes,
e principalmente as Nagdes visinhas; sdo estas a maior garan-
tia da paz publica, e da armonia entre os seus Governos.
Nunca a Franca esteve mais longe de fazer a guerra a Ingla-
terra do que depois que as relagdes commerciaes se estreita-
ram ao ponto em que estdo hoje, depois que a distancia de
Paris a Londres se precorre em 24 horas, depois que os ca-
minhos de ferro tem feito de Londres a Liverpool um passeio,
e 08 Vapﬁres outro de Dovre ‘a Calais. . .o 0t s e oo

A nossa mdependenmal Periga a nossa mdependencm'
Porque temos mais meio de communica¢lio, porque temos mais
relagdes d’amizade e commercio, periga anossa indepeedencia ?
Supponhamos que um bloqueio marilimo cerrava os nossos
portos, ndo poderiamos recorrer a meios de communicagdo in-
terna com o Paiz limitrophe para entreter nossas relagdes
commerciaes, e a permutacdo de nossos productos em quanto
se ndio abriam de novo as communicagﬁes maritimas?.......

Devemos, Sr. Presidente, attendcr ao fim das cousas, ao
fim porque ellas se fazem, e affastar para longe destas descon-
fiancas ficticias, que nos iriam collocar em um ponto de muito
maior atrazo e retrogradagio do que aquelle em que realmente
estamos; esses ciumes, essas desconfiancas longe de concorrerem
para a nossa independencia, até mostram, pela falta da nossa
civilisagio que ndo somos dignos della. . .. ............. x

——G—
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S;NTO que ndo seja possivel inserir as opinides emittidas
e todos os discursos pronunciados sobre o negocio do Douro por
muitos homens entendidos como o Sr. Agostinho Albano, Conde
da Taipa, Visconde de S& e outros; e nomeadamente os que
pronunciou o illustre Deputado o Sr. J. J. Gomes de Castro
na Sessdo de 18 e 19 de Novembro de 1840; no qual entre
as muitas idéas de illustracio que contém se notam as seguin-
tes palayras « DESEIO 0S DEPOSITOS FISCALIZADOS COMO ELLES
DEVEM SER ; PORQUE COM ELLES TIRAREMOS GRANDE PROVEITO
p0 n0sso TEO £ po N0sso DOURO; E DIGO MAIS, DESEIO QUE
0 TracTADO0 DO DOURO SEIA APENAS O PRELUDIO PARA O
Tracrapo po TEio, E DESEIO QUE Lrssos E 0 PORTO SEIAM
O GRANDE ARMAZEM DOS GENEROS HESPANHOES, JA QUE INFE-
LIZMENTE O NAO SA0 HOJE, COMO JA FORAM, DOS GENEROS DA
AMERICA E ASIA. »
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